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A Camara Setorial Tematica foi idealizada pelo Deputado Estadual Reck Junior

com o objetivo de debater, acompanhar e propor Parecer sobre a judicializagio da Ferrogrio
(EF-170). A CST foi formalmente criada pela Assembleia Legislativa do Estado de Mato
Grosso em 1 de maio de 2023 mediante Ato 019/2023 com os seguintes membros:

[ - Presidente: Deputado Estadual Reck Junior;

II - Relator: Giorgio Aguiar da Silva — Advogado e Servidor da Assembleia
Legislativa do Estado de Mato Grosso;

IIT - Secretario: Mariozan Pereira da Mota — Servidor da Assembleia Legislativa
do Estado de Mato Grosso;

IV - Membros: Valter Miotto — Deputado Estadual: Vilmondes Sebastido
Tomain (FAMATO - Federagdo da Agricultura e Pecudria do Estado de Mato Grosso);
Wellington Andrade (APROSOJA/MT — Associa¢do de Produtores de Soja e Milho do
Estado de Mato Grosso); Edeon Vaz Ferreira (Movimento Pro Logistica/MT); Décio
Tocantins (AMPA/MT — Associagdo Matogrossense dos Produtores de Algodao); Ricardo
Tomczyk e André Nassar (ABIOVE — Associagio Brasileira das Industrias de Oleos
Vegetais); Custédio Rodrigues (ACRISMAT — Associagéo dos Criadores de Sufnos de Mato
Grosso); Amado de Oliveira Filho (ACRIMAT — Associa¢do dos Criadores de Mato
Grosso); Edgar Borges (FIEMT — Federagdio das Industrias do Estado de Mato Grosso);
Ronilson Rondon Barbosa (OAB/MT — Ordem dos Advogados do Brasil Seccional Mato
Grosso); Ariadne Simdes (Advogada).
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Os primeiros atos foram utilizados para o planejamento, organizagéo e recepgdo
de dados levantados pelas entidades acerca da Ferrovia a fim de diagnosticar, estudar e
elaborar o parecer final a ser entregue aos Ministros do Supremo Tribunal Federal em razio
do julgamento da ADI 6553.

1. DO OBJETO DA CAMARA SETORIAL TEMATICA

O objeto deste parecer ¢ a instalagdo da Ferrovia EF-170 entre os municipios
de Sinop/MT e Miritituba/PA, distrito do municipio de Itaituba/PA, com extensdo de
aproximadamente 933 quildmetros, sendo um corredor a ser consolidado que fortalecera

uma nova rota para exportagdo da soja e do milho no Brasil.

Apos a realizagio de seis sessdes presenciais de audiéncia publica, realizada
pela ANTT, bem como a consulta ptblica finalizada em 07/05/2020, a sequéncia deste
projeto foi suspenso por forga de uma decisdo judicial emanada pelo Excelentissimo
Ministro Alexandre de Moraes do Supremo Tribunal Federal, relator da ADI 6553, de
autoria do Partido Socialismo e Liberdade (PSOL), questionando a validade da Lei n.°
13.452/2017, oriunda da conversio da Medida Proviséria n.° 758/2016.

Em sintese, referida A¢fio Direta de Inconstitucionalidade alega frontal
violagdo aos principios constitucionais da reserva legal e da proibigdo do retrocesso
socioambiental, vez que referida lei prevé a desafetagdo de 0,054% dos 1.302.000 hectares
de dimenséo do Parque Nacional do Jamanxim, destinados aos leitos e as faixas de dominio
da EF-170 e da BR-163.

Com isso, propde que a Lei 13.452/2017 deveria ter sido promovida por
iniciativa de lei formal, ndo por medida proviséria, como também haveria violag@o ao art.
216, da CF/88, vez que o Parque Nacional do Jamanxim ¢ um patrimonio cultural imaterial;
e por fim, violagdo ao art. 231, da Lex Fundamentalis, em razio de supostamente afetar
povos indigenas da regido.

Apos a oitiva da Procuradoria Geral da Republica, da Advocacia-Geral da
Unido, da Presidéncia da Republica, do Senado da Repiblica, da Camara dos Deputados,
todos pela ndo concessio da medida liminar pleiteada, como também pela improcedéncia da
acdo e validade dos atos legislativos, o juizo Constitucional pronunciou-se pelo deferimento
da medida cautelar proferida em 15/03/2021, para o fim de determinar a suspensdo da
eficacia da Lei 13.452/2017, bem assim aos processos relacionados a Ferrogrdo existentes
nos 6rgdos executores do projeto.
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Uma vez pautado pelo i. relator Ministro Alexandre de Moraes, para iniciar o
julgamento em 31 de maio de 2023, viu-se a necessidade da elaboragio de um parecer com
dados robustos, apresentados pelas entidades representativas, de lavra do Parlamento do
Estado de Mato Grosso a ser jungido aos autos, a fim de fornecer elementos que subsidiem a
Suprema Corte da necessidade da improcedéncia da presente ADI 6553.

2. DO REFLEXO DA FERROVIA EF-170 PARA O ESTADO DE MATO
GROSSO. DOS DADOS OBTIDOS PELA CAMARA SETORIAL
TEMATICA.

O Brasil, pais de dimensdes continentais ¢ um dos maiores produtores de
soja, milho, algoddo e pecudria bovina de corte do mundo, competindo com Estados Unidos,
Argentina, Canada e Austrdlia para alimentar chineses, japoneses, indianos, africanos e
outros povos no mundo. Dentro da porteira, nossa produgfo é uma das mais competentes do
planeta, mas perde grande parte dessa competitividade da porteira para fora. Nosso grande

gargalo € a deficiéncia na infraestrutura logistica.

Dados da Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuaria — EMBRAPA
informam que o Brasil preserva 66,3% do seu territorio, utilizando 13.2% em pastagens
plantadas e 8% nativas. A agricultura ocupa 7,8% do territorio brasileiro. O Estado de Mato
Grosso cultiva 10,8 milhdes de hectares com soja e sobre essa 4rea, em segunda safra, planta
o milho, em 5,2 milhdes de hectares. A isso se somam ainda a producdo de algodio,
resultando em uma produgio média de 90 milhdes de toneladas de grios e fibras, por safra.

Mato Grosso possui ainda, mais de 13 milhdes de hectares de pastagens aptas
a agricultura, ou seja, tem potencial para produzir acima de 170 milhdes de toneladas de
gréos e fibras em curto espago de tempo. De acordo com o Instituto Mato-grossense de
Economia Agropecudria - IMEA, em 2032 Mato Grosso podera produzir 144 milhdes de
toneladas de grdos e algoddo, carecendo de meios de transportes eficientes para acompanhar
esse crescimento.

Para isso, o investimento em ferrovias é uma alternativa necessaria e urgente
pensando em sustentabilidade ambiental e eficiéncia de transporte. De acordo com o projeto
preliminar, a EF-170 (Ferrogrdo), por exemplo, operara com comboios de 160 vagdes de
100 toneladas cada, totalizando 16.000 toneladas por viagem, isto com 3 locomotivas de 4
motores cada, o que nos mostra que cada comboio com 12 motores substituira 400
caminhdes, ou seja, 400 motores. Somente este ganho ambiental ja justifica sua implantagao.
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A area de influéncia da EF-170 contempla todo Médio Norte e Norte de Mato
Grosso com produgéo atual de 42 milhdes de toneladas de soja e milho. Conforme o IMEA,
em 2030, Mato Grosso produzira nesta area mais de 60 milhdes de toneladas, sem nenhum
desmatamento, e o crescimento se dard somente aproveitando as dreas de pastagem. Seu
tracado acompanha em aproximadamente 90% o tragado existente da BR-163, o que nos

mostra que a supressdo vegetal necesséria para construcgéo da ferrovia ¢ muito pequena.

As justificativas para a EF-170 (Ferrogrdo) e os fatores que a tornam o
grande empreendimento de infraestrutura da agropecuaria ¢ do Pais sdo inimeros, sendo
alguns deles a seguir elencados:

(a) garantia para a expansfo da produgéo agricola brasileira;
(b) barateamento do transporte de gros e fibras para o porto de exportagio;
(¢) redugdo do custo de frete em comparagiio com o modal rodoviario;

(d) aumento da competitividade do produto agricola brasileiro com a redugio
do custo logistico;

(e) melhor distribuigdo do transporte agricola pelos modais brasileiros;
(f) alivio para o uso das rodovias brasileiras, especialmente para a BR-163;

(g) maior capacidade de carga transportada na comparagio com o modal
rodoviario;

(h) criagdo de 373 mil empregos (30 mil diretos);
(i) geragdo de desenvolvimento social e econdmico ao longo da sua extensdo;

(j) ganhos ambientais em virtude da substitui¢io de centenas de caminhdes
que fazem hoje o transporte com a emissio de toneladas de CO2 (redugdo em mais de 800
mil toneladas de CO2 por ano);

(k) projegdo de compensag¢des ambientais da ordem de R$ 765 milhdes:

(I) efeito inibidor de desmatamento na medida em que evitard o efeito
“espinha de peixe” com a abertura de ramais na BR-163;
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(m) tragado que coincide em 90% com a faixa de dominio da BR-163;
(n) ndo interceptara nenhuma terra indigena;

(o) implantagdo programada de mais de 260 passagens de fauna, além da

recuperacgdo de passivo ambiental;

(p) aumento da arrecadacdo tributdria nos municipios por onde passard os

seus trilhos.

Dados mostram que a melhor alternativa de transporte de grandes volumes ¢
0 modal ferrovidrio. No caso da EF-170 o projeto nos mostra que poderemos ter uma
redugdo nos fretes praticados atualmente em mais de 40%. Isto faz com que esta ferrovia
seja a grande balizadora dos valores de fretes praticados em Mato Grosso e no Brasil. Isso
porque esta ferrovia ¢ de alta produtividade, saindo de uma altitude de 384 metros para
encontrar em Miritituba (Itaituba-PA), 15 metros. Este declive sera utilizado para o
transporte carregado total, sendo que esta condi¢do reduz o consumo de combustiveis

fazendo com que a ferrovia seja de alta produtividade, reduzindo os custos com fretes.

Boa parte da produgé@o do agronegocio brasileiro é composta por commodities
(soja, milho e algoddo) produtos cujos valores de mercado sdo definidos em bolsa, como as
de Chicago e Nova York. Por serem produtos de baixo valor agregado, os granéis agricolas
nao suportam os elevados custos dos fretes rodoviarios, tendo nos modais de maior escala, a
hidrovia e a ferrovia, o meio ideal para movimentagdo em dire¢io aos portos e centros
consumidores, com redugao do custo logistico e aumento da competitividade.

Para que o pais possa consolidar posi¢do entre os maiores produtores e
fornecedores de alimentos no cenario mundial, precisa ter modais cujos valores de fretes
sejam mais adequados as commodities. Neste sentido, o modal ferroviario, pela
possibilidade de implanta¢édo em qualquer regio, diferentemente do modal hidroviario cujos
rios ndo se pode alterar a localizagfio, se constitui no mais importante modal para o
agronegocio brasileiro.
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3. DA ANALISE JURIDICA DA ACAO DIRETA DE
INCONSTITUCIONALIDADE N.° 6553.

Sob o aspecto juridico o PSOL, autor da ADI 6553, apresenta trés teses em
que ampara sua a¢do pela declaragdo de inconstitucionalidade integral da Lei n® 13.452, de
19.06.2017, sendo vejamos:

(1) alei impugnada, por ser a conversdo da MP n°® 758/2016, ao excluir cerca de
862 hectares do Parque Nacional do Jamanxim, violou o art. 225, § 1°, III, da
CF, que exige edic@o de lei formal para “alterac@o e a supressdo™ de drea de

prote¢do ambiental;

(2) violagdo ao principio do retrocesso ambiental e do principio da precaucio,
com a suposta redugdo do Parque Nacional do Jamanxim; e

(3) violagdo do art. 231 da CF (e art. 13, item 1, da Conveng¢fo 169 da OIT)., uma
vez que a norma impugnada afeta os povos origindrios da regido.

3.1. DA INEXISTENCIA DE VIOLACAO AO ART. 225, §1° III, DA
CONSTITUICAO FEDERAL.

Esta Camara Setorial Tematica, por todo arcabougo levantado, ndo encontrou
qualquer obsticulo a plena validagdo da Lei n.° 13.452/2017 ou que pudesse dar azo a
declaragdo de sua inconstitucionalidade.

Neste sentido, a proposito da agdo em curso no Supremo Tribunal Federal
contra a instalacdo da Ferrogrdo (ADI 6553), por suposta violagio aos artigos 216, 225, §1°,
inc. III, e 231, da Constitui¢do Federal e aos principios constitucionais da reserva legal e da
proibi¢do do retrocesso socioambiental, entendemos que os argumentos nfio se sustentam.

Nao se sustentam as supostas violagdes a Constitui¢do Federal, pois néo
obstante a Lei n® 13.452, de 2017, ser originaria da Medida Proviséria n® 758, de 2016, esta
Medida Provisoria estava amparada pelos pressupostos de urgéncia e relevancia, submetidos
ao exame politico do Presidente da Republica, cabendo observar que os exames desses
pressupostos estavam sujeitos ao Congresso Nacional, que deveria recusar a Medida

Provisoria caso fosse irrelevante e ndo urgente, o que ndo aconteceu.
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Pelo contrario, o texto original da Medida Provisoria foi alterado na sede

parlamentar, tendo a lei de conversfo adquirido com tal modificacdo autonomia formal em

relacdo ao texto anterior.

Logo, imperioso destacar que o objeto de impugnacéo sujeito ao controle de
constitucionalidade ¢ a lei vigente ¢ ndo a medida provisoria, o que faz cair por terra
qualquer violagdo ao principio da reserva legal e, sobremaneira, o diferencia do precedente
colocado da ADI 4.717, dado como precedente paradigma neste julgamento designado para

se iniciar no proximo dia 31 de maio de 2023.

Desta feita, a partir do momento que a Medida Provisoria outrora enviada
pelo Executivo tenha sido demudada para a Lei n.° 13.452/2017 pelo Poder Legislativo, ndo
ha nada que o pormenorize sob o aspecto legal. Nao existe lei com menos eficicia por ter se

iniciado por medida provisoria,

Nio desconhecemos que a Constituicdo Federal no seu art. 62, §1°, veda a
adogdo de Medidas Provisorias para temas relacionados a nacionalidade; cidadania; direitos
politicos; partidos politicos; direito eleitoral; leis or¢amentarias; matérias de lei
complementar; direito processual e direito penal; confisco de poupanga; a projeto de lei ja
aprovado pelo Congresso; criagdo e aumento de tributos; matérias privativas do Congresso
e/ou quando de reedi¢@o de matéria ja tratada em Medida Provisoria rejeitada, situagdes em
muito distintas a tratada na hipdtese apresentada.

Depreende-se entdo deste rol taxativo que tanto a MP n.® 758/2016 quanto a
Lei n.° 13.452/2017, ndo disciplinam qualquer item expressamente vedado pela Constitui¢io
Federal, logo, essa tese apresentada pelo PSOL ndo encontra guarida sob nenhuma forma
que se tenta aplicar a lupa da Lei Maior.

Alias, sobre o pressuposto de urgéncia que deu sustentacdo a Medida
Proviséria convertida em Lei que implementa a Ferrogrio, temos que o Tribunal de Contas
da Unido reclamou e reclama do Poder Executivo a realizagdo imediata de um plano e
solu¢do para a questdo da integracdo multimodal dos transportes, isto, anualmente e em
razdo das auditorias que realiza para a andlise da infraestrutura logistica do Brasil (TC
010.173/2019-6).

Assim, na medida em que a implementa¢do da Ferrogdo nido é resultado
imediato da Medida Provisoria n® 758, de 2016, mas da sua lei de conversdo, ndo se pode
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imputar a Medida Provisoria vicio por um atributo acrescido por iniciativa parlamentar

superveniente.

E, sendo a lei de conversdo, em todos os sentidos, lei em sentido formal, nfo
ha desrespeito a reserva estabelecida pelo artigo 225, § 1°, inciso III, da Constituigfo.

Consignamos ainda que a Lei n° 13.452/2017 n#o autorizou qualquer
supressdo de vegetagdo ou intervengdo que possa causar degradagdo ambiental, dado que
condicionou possivel desafetagdo de area ao prévio licenciamento ambiental, com
dependéncia, entre outros: (i) da emissdo de licenga prévia e de instalagdo; (ii) da
autorizagdo do Orgdo gestor do Parque Nacional; (iii) da emissdio de autorizagio de
supressdo de vegetagdo; e, (iv) da autorizagdo de Captura, Coleta e Transporte de Material

Bioldgico.

Nenhuma intervengéo no meio ambiente que possa causar degradacdo sera
permitida sem prévio licenciamento ambiental, isto, destacamos, em atendimento a Lei n°
6.938, de 1981.

Por oportuno, vale retomar a afirmagdo de que foi o Congresso Nacional
quem promoveu redugdo de area ambiental, reforgando a demonstragio de que com tal
revisdo a lei de conversdio adquiriu com tal modificagdo autonomia formal em relagio ao

texto anterior, que estabelecia uma ampliago da 4rea ambiental.

Risco ha, mas o de dano reverso, considerando a ja demonstrada relevancia
do Projeto da Ferrovia, que cumprird papel estruturante para o escoamento da produgdo de
milho, soja e farelo de soja do Estado de Mato Grosso, prevendo-se ainda o transporte de
6leo de soja. fertilizantes, agucar, etanol e derivados do petrdleo.

Em concluséo a este topico de natureza juridica, mas ndo menos importante e
a causar especie, € o fato de que a legislagdo atacada estd em vigor desde 2017, ndo tendo
sido questionada até a propositura de ago somente em 2020. Ora, as supostas violagdes de

ordem constitucional teriam ocorrido somente apos 03 (trés) anos de vigéncia da norma?

A resposta € fulgente, ndo hd tais vicios de ordem constitucional, pois
conforme demonstrado neste expediente, a Ferrogrio atende a pressupostos de ordem
econdmica, social e ambiental, e, mais ainda, de governanga, assegurando observagdo aos

critérios ESG (“Environmetal, Social and Governance™), com a qualidade de boas praticas
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que garantirdo o desenvolvimento sustentavel, incrementando as divisas regionais e

nacionais.

3.2. DA INEXISTENCIA DE RETROCESSO AMBIENTAL. DA SUPOSTA
REDUCAO DO PARQUE NACIONAL DO JAMANXIM E DOS
BENEFICIOS AMBIENTAIS.

Sabe-se que o aspecto ambiental ¢ um dos pontos mais importantes a serem
abordados na presente guaestio e um enfrentamento relevante observado por essa Camara
Setorial Tematica que levantou dados suficientes para concluir que a instalagéo da ferrovia
EF-170 sem duvida alguma cumpre agenda de preservagdo ambiental sustentavel se

comparada aos outros modais de transporte existentes no pais.

Quando do julgamento da ADI 4.717, perante o STF, a Ministra Carmem
Lucia sustentou seu voto no principio da proibi¢do do retrocesso ambiental, modelo
desconhecido na Constituigdo Federal e na lei infraconstitucional, mas que vem respaldando
entendimentos de tribunais em questdes ambientais, sob a ideia de que ao se proteger o

meio-ambiente da a¢do humana, preserva-se a fauna, a flora, o sistema hidrico, etc.

Com base nisso. sob o aspecto ambiental, quando se vé os dados referentes ao
sistema rodoviario, atualmente predominante no Brasil, ¢ se comparado ao sistema a ser
implantado pela EF-170 (Ferrogrdo), teremos ao invés de retrocesso ambiental uma

reversdo para uma consideravel melhoria do quadro atual. E isso ndo € opinido, sdo dados!

Para iniciar a explanagdo de motivos pelos quais ndo havera retrocesso
ambiental, pode-se citar a diminui¢do da emissdo global de CO?, ja que o modal rodoviario —
o mais utilizado no Brasil —, é o que mais polui, com 74% (setenta e quatro por cento) das

emissdes globais em transportes.

Pensando em Brasil e a predomindncia quase que absoluta do modal
rodovidrio para o transporte de cargas (essencialmente), e ndo evoluir e deixar de amparar
novas alternativas ambientalmente sustentaveis seria perpetuar a condi¢fo mais gravosa ao

meio-ambiente, vez que este emite praticamente a totalidade de emissdo de gases estufa.

Conforme ja explanado no inicio deste relatorio, mas de suma importincia
repetir, a existéncia de 3 locomotivas, com 12 motores em operag¢do, substituem 400
caminhdes, elevando o projeto da EF-170 ao patamar de op¢do ambientalmente eficiente
capaz de reduzir drasticamente as emissdes de gases estufa por ano.
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A outra alegagio posta sub oculis na ADI 6553, a da redu¢do do Parque
Nacional do Jamanxim, o que se vé é que representa 0,054% da érea original da unidade de
conservagdo, ressaltando que instalada a ferrovia, as fragdes das dreas que ndo forem
efetivamente utilizadas serdo reintegradas ao Parque, logo todos os beneficios ambientais ja
demonstrados com a implementagdo da ferrovia equilibram a balanga desta infima parcela
do Parque que pode ser afetada. Com isso, o interesse publico esta preservado, assim como
inquestionavelmente ¢é a alternativa mais benéfica sob o aspecto ambiental e com visdo de

longo prazo.

Acrescente-se, ainda, o fato de que 90% do tragado da EF-170 (Ferrogrio)
esta as margens da BR-163 (rodovia), o que demonstra a inexisténcia de qualquer
dificuldade logistica para a constru¢do da via, como, por exemplo., necessidade de

construgdo de vias por dentro de mata fechada.

Calcula-se em R$ 6,1 bilhdes a redugdo de externalidade negativas como a
emissdo de CO? congestionamentos e acidentes. O Ministério da Infraestrutura apresentou
nameros em que calcula a redugéo de 70% a 80% do total de CO? emitidos pelos trechos da

ferrovia na comparagio com o modal rodoviario.

Respeitando a decisdo emanada pelo Eminente Ministro Alexandre de
Moraes, todos os atos de execugdo, estudos ou licenciamento restaram suspensos, contudo,
imperioso destacar que temos no Brasil uma legislagdo ambiental firme e rigida, que
pressupde aprovagdo da obra no processo de licenciamento, e, conforme previsto na Lei n°
13.452/2017, em caso de néo aprovagio parcial ou total, a area serd devolvida a unidade de

conservagdo, por se tratar de uma desafetagdo condicionada da 4rea.

De outro turno, em caso de aprovagio licenciamento ambiental, somente a
titulo de enfatizar ainda mais os pontos positivos deste projeto, a legislagio brasileira adota
um sistema compensatorio que, conforme proje¢des apresentadas no projeto inicial, trarfo
investimentos de aproximadamente 778 milhdes de reais com o objetivo de preservagio.

3.3. DA INEXISTENCIA DE VIOLACAO AO ART. 231 DA CF.

Por fim, as modificagdes realizadas no Parque Nacional do Jamanxim n#o
afetam os povos indigenas da regido, pois ndo houve nenhuma alteragdo ou supressdo de
qualquer Terra Indigena proxima ao Parque, sendo que eventuais impactos as comunidades
indigenas serdo avaliados no dmbito do processo de licenciamento ambiental, no qual se
dara o debate com aqueles que possam ser afetados pelo projeto.
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Ademais, de acordo com o subsidio técnico fornecido pela FUNAI — a IT n°®
157/2020, ndo consta espago territorial indigena na demarcagdo do Parque Jamanxim,
conforme documento apresentado aos autos junto a manifestagdo da Presidéncia da

Republica. Leia-se:

(...) em consulta ao Sistema Indigenista de Informagdes (SII) e os

demais sistemas desta Diretoria, nfio _consta registros _de

reivindicacio fundidria indigena nem estudos de identificacio e

delimitacio em curso ao Parque Nacional do Jamanxim (PA).

Desse modo, afastada a alegada violagdo aos artigos 216 e 231 da
Constituigéo Federal. Pelo contrario, a implementagfo da ferrovia ird melhorar as condigdes,
com a redugdo de danos causados pela rodovia, geracdo de empregos e desenvolvimento

sustentdvel da regido.

Tal afirmagdo ¢ realizada com embasamento nas Notas Técnicas n°
107/2021/CONJUR-MINFRA/CGU/AGU e SEI n° 11423/2021/ME, que demonstram nfo

havera sobreposicgéo a terras indigenas na efetivagio da Ferrogrio.

Aligs, conforme estudos da ANTT juntados a acdo direta de
inconstitucionalidade, as terras indigenas identificadas na regifio nido se localizam na
delimitagdo de desafetacdo do Parque Nacional e nenhuma é interceptada pelo tragado
projetado para a EF-170.

4. DA CONCLUSAO DOS TRABALHOS DA CAMARA SETORIAL TEMATICA.

A implanta¢do da EF-170 (Ferrogrdo) no trecho entre as cidades de Sinop-
MT e Miritituba/PA, trara a longo prazo beneficios ao meio-ambiente, ao desenvolvimento
regional e nacional, como também cumprird um plano estratégico de crescimento da
economia do pais, sem qualquer dano ambiental. Esta poderd ser a maior rota com transporte
multimodal no Brasil - rodovidrio entre a produgfio e os terminais ferroviarios, ferroviario
at¢ Miritituba e hidroviario até os portos de Santarém-PA, Santana-AP e Vila do Conde
(Barcarena-PA), permitindo um escoamento superior a 50 milhdes de toneladas de graos.

Arrematando, entendemos que,
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a) ndo havera prejuizo ambiental relevante e que impega uma obra vital para
o desenvolvimento de MT e do Pais (pequena redugfo da area de protegéo

ambiental: 0,054% do Parque Nacional do Jamanxim);

b) a infima redugdo de drea ndo afronta o art. 225, § 1° III/CF, ja que a
utilizagdo do espago ndo compromete a integridade dos atributos que

justificam sua protegdo;

¢) na construgdo e implantagdo da Ferrogriio as licengas obrigatoriamente
serdo emitidas e acompanhadas pelos 6rgdos de controle competentes, com

ampla divulgagéo e participagdo, conforme o arcabougo legal patrio;

d) o principio da precaucdio estd inserido no processo de implantagio da
Ferrovia, uma vez que todas as cautelas necessarias para com 0s povos
origindrios da regido e o respeito aos grupos tradicionais estio e serfo

observados:

) a obra € extremamente importante para o setor produtivo e representa
crescimento econdémico com minimo impacto ambiental, concretizando o
principio do desenvolvimento sustavel e a garantia constitucional do
direito a0 meio ambiente ecologicamente equilibrado, vez que, entre
outros, diminuird emissdo de poluentes por caminhdes, num justo
equilibrio conforme determina a CF/1988:

f) o Brasil necessita de implantagdo, adequagdo e integracdo de sua malha

ferroviaria, dados os crescentes volumes das cargas agricolas;

g) 60% das cargas transportadas no Brasil sdo realizadas por estradas, em
grande parte com mas condigdes, muitos acidentes, pouca manutencio e
em quantidade insuficiente para atender as regides produtoras,
ocasionando aumento de custos, perda de eficiéncia e impactos sociais e
econdmicos;

h) a ferrovia contribuird para diminuir a pressdo sobre a infraestrutura de
estradas, o que degrada os ativos e provoca milhares de acidentes, ceifando

vidas;
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i) num momento onde toda sociedade esta sendo impactada com o aumento
no custo de vida e a dependéncia quase unica e exclusiva do modal
rodoviario, ndo poderia ser mais justa a decisdo que seja pela continuidade

da obra da Ferrogréo.

Assim, a Camara Setorial Tematica destaca o ganho ambiental, social e
econdmico com a EF-170 — Ferrovia do Arco Norte para todo o pais, e defende a

continuidade do projeto de implantagéio desta importante Ferrovia.

Diante de todo exposto, apresenta-se este parecer técnico, elaborado pela
Assembleia Legislativa do Estado de Mato Grosso, com a participagdo de entidades do setor
produtivo e a sociedade civil organizada, a fim de ser enviado aos Excelentissimos Ministros
do Supremo Tribunal Federal da importancia deste projeto para o pais, requerendo a
improcedéncia da Agdo Direta de Inconstitucionalidade n.° 6553 pautada na Corte para
iniciar o julgamento no dia 31 de maio de 2023.

RECK JUNIOR

Deputado Estadual —Relatorda-€5T da Ferrograo
Presidente da CST da Ferrogrio Advogado OAB/MT 14.600

J iy
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