ASSEMBLEIA LEGISLATIVA DO ESTADO DE MATO GROSSO.
ATA DA AUDIENCIA PUBLICA DO 1° SEMINARIO DE TRANSPORTE
MULTIMODAL DE MATO GROSSO, REALIZADA NO DIA 06 DE AGOSTO DE
2018, AS 08H.

ATA N° 044

PRESIDENTE - DEPUTADO EDUARDO BOTELHO

O SR. MESTRE DE CERIMONIAS (EDSON PIRES) — Autoridades presentes,
senhoras e senhores, bom dia!

Neste momento, daremos inicio a solenidade de abertura do 1° Seminério de
Transporte Multimodal de Mato Grosso, com o tema: Ferrovias, o Brasil passa por aqui, requerido
pelos Deputados Eduardo Botelho e Wilson Santos, em parceria com a Universidade Federal de
Mato Grosso, campus Varzea Grande e a Federagdo das Indudstrias de Mato Grosso.

Convido para compor a mesa de honra os senhores e senhora: Exm® Sr. Presidente
da Assembleia Legislativa do Estado de Mato Grosso, Deputado Eduardo Botelho (PALMAS);
Exm© Sr. Deputado Wilson Santos, Deputado Estadual; Exm® Sr. Ministro de Agricultura, Pecuaria e
Abastecimento, Senador Blairo Maggi (PALMAS); Professor Doutor Evandro Aparecido Soares,
Reitor em Exercicio da Universidade Federal de Mato Grosso (PALMAS); Presidente da Federagdo
das Industrias do Estado de Mato Grosso-FIEMT, Jandir Milan (PALMAS); Sr? Ellen Capistrano
Martins, mestre em engenharia e Superintendente da Associacdo Nacional dos Transportadores
Ferroviarios (PALMAS); Exm° Sr. Jodo Teodoro Filho, Prefeito do Municipio de Nova Nazaré
(PALMAS); Exme Sr. Pedro Ferronatto, Prefeito do Municipio de Ipiranga do Norte (PALMAS);
Exm® Sr. Rogério Ribeiro Arias, Secretario Adjunto da SINFRA (PALMAS); Exm® Sr. Francisco
Antoénio Vuolo, Secretario Municipal de Cultura, Esporte e Turismo de Cuiabd (PALMAS).

Esta cerimdnia esta sendo transmitida pela TV Assembleia, canal 30.1, para todo o
Estado de Mato Grosso e para o Brasil, via satélite.

Composta a mesa de honra, convido a todos para, em posicdo de respeito,
cantarmos o Hino Nacional.

(O HINO NACIONAL E CANTADO)

O SR. MESTRE DE CERIMONIAS (EDSON PIRES) — Convido para compor a
mesa, 0 Exm® Sr. Ministro de Agricultura, Pecuaria e Abastecimento, Senador Blairo Maggi
(PALMAS).

Registramos e agradecemos a presenga das seguintes autoridades que
compareceram para esta cerimonia: Renato Beraldo, Vereador do Municipio de Agua Boa; Mauro
Lacio Naves de Oliveira, Pro-Reitor da Universidade Federal de Mato Grosso, Campus Varzea
Grande; Major Augusto Pablo de Almeida Barrosa, neste ato representando o General Elder,
Comandante da 132 Brigada de Infantaria Motorizada; Diogo Antdnio, Vice-Presidente, neste ato
representando o Presidente da Associagdo dos Produtores de Soja e Milho de Mato Grosso, Antonio
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Galvan; Mério Céandia, Presidente da Associacdo de Criadores de Nelores, neste ato representando a
ACRIMAT; Germano Luiz Zandon4, Secretario de Desenvolvimento do Municipio de Agua Boa;
Antonio Carlos Trita, Gerente de Projetos da MT PAR; Odilio José Migolode, Presidente da Pré-
BR-242; Silvio Marinho do Nascimento, Assessor da Federacdo dos Trabalhadores Rodoviarios de
Mato Grosso; Eloi Pereira, Assessor Parlamentar do CREA/MT; José Alexandre Schutze, Presidente
do Sindicato da Industria de Construcdo Pesada do Estado de Mato Grosso; engenheiro Adilson
Reis, Presidente do Instituto Historico e Geografico de Céaceres; Dr® Maria Cristina Nasser,
proprietaria do Hospital em Nobres; agradecemos a presenga dos professores e alunos do Curso de
Engenharia da Universidade Federal de Mato Grosso, Campus Véarzea Grande; agradecemos a
presenca dos professores e alunos do curso de Engenharia da UNIC; também agradecemos a
presenca dos companheiros da imprensa nesta solenidade.

Com a palavra o Sr. Jandir Milan, Presidente da Federacdo das IndUstrias do
Estado de Mato Grosso.

O SR. JANDIR MILAN — Bom dia a todos!

Agradeco a presenca desse evento importante para Mato Grosso e para o Brasil.

Cumprimento o Ministro Blairo Maggi; Presidente, Deputado Eduardo Botelho;
Deputado Wilson Santos, em nome do Deputado Wilson Santos, cumprimento o restante do pessoal
da Mesa. Eu diria que este evento de hoje € um marco importante para Mato Grosso.

Nos, da industria de Mato Grosso, precisamos ter ferrovia e hidrovia. Ndo tem
condicdo de a indUstria mato-grossense crescer neste Estado se ndo tivermos uma logistica que seja
boa para 0 empresario e para o cidaddo mato-grossense, todos apoiando este evento.

E gostaria, Deputado Eduardo Botelho, que a Assembleia Legislativa fosse a
precursora dessa demanda. A Assembleia Legislativa dirige as demandas, porque ndo seria uma
demanda politica, ndo seria uma demanda de Governador, de ninguém, seria uma demanda da
Assembleia Legislativa e do povo de Mato Grosso.

No6s precisamos melhorar a ferrovia e a hidrovia, fazendo o histérico: em 1850, o
Brasil tinha 30 mil quilémetros de ferrovia; em 1950 o Brasil tinha 29 mil quilémetros de ferrovia, e
agora nos temos 28 mil quilémetros de ferrovia, isso € uma vergonha no Brasil. Porque ndo se
investe nesse canal de distribuicdo? Isso é falta de foco realmente.

Temos que fazer, Presidente Eduardo Botelho, pressionar o Governo Federal que
retribua um pouco para esse Estado. De superavit que temos na balanca comercial e ao redor de 15
bilhGes de ddlares por ano. Porque ndo se investe em ferrovia? Se ndo tem dinheiro para investir,
que libere para a iniciativa privada fazer, tem grupo do Agro querendo fazer a ferrovia de Sinop,
Santarem. Temos que fazer alguma coisa no intuito de melhorar as ferrovias.

Na qualidade de Presidente da Agdo Pro-Amazonia, que engloba outras federagdes
da Amazonia legal, fizemos um projeto ha cinco anos, chamado Norte competitivo, via a viabilidade
de todos os meios de transportes ferroviarios e hidroviarios em Mato Grosso.

Temos hidrovia em Mato Grosso que o tempo de retorno e investimento € de trés
anos. Se fizer uma hidrovia com trés anos de retorno e investimento, faz? N&s temos que pressionar
a questdo ambiental.

A ferrovia beirando a BR-163, porque ja ndo libera para fazer? Essa confusao, Sr.
Ministro Blairo Maggi, do meio ambiente, bloqueando o desenvolvimento do Brasil.
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Fiquei no més de junho, praticamente 0 més inteiro na Italia, toda ela é a margem
de rio, se planta, se cultiva, se vocé analisar... Eu tenho um avidozinho Asa Alta, eu voo
principalmente em Mato Grosso, a preservacdo da agricultura... Parabéns a agricultura de Mato
Grosso, tudo preservado, a margem de rio, corregos, € um exemplo.

Quando se anda na Europa, destruiram tudo, e vem aqui dizer para fazermos...
Temos 66% da mata nativa preservada em Mato Grosso.

Bloquear a hidrovia, ferrovia eu acho um absurdo, o Meio ambiente tem que
entender que n6s temos, no Brasil, quinze milhGes de pessoas passando fome, temos o desemprego,
e temos que pensar nisso. Outros paises ajudam o seu povo, o pessoal do meio ambiente tem que
ajudar o povo do Brasil, vamos liberar essas concessdes para se fazerem, existem investimentos.

Porque os chineses ndo vieram aqui ainda? Sé vém aqui para Cuiabd, fazem
reunido e reunido e ndo vém? Eles tém medo do meio ambiente, é disso que eles correm daqui. Faz-
se um projeto desses e ndo se aprova, se investe dinheiro... Temos que, todos, cidadaos, jornalista
principalmente, porque cai na conversa ambiental uma vez que ndo é verdade... Entdo, temos que
realmente ajudar este Pais e ajudar Mato Grosso.

Eu prometo a vocés que, depois de trés anos de uma ferrovia instalada, nos
dobramos o Parque Industrial, quem hoje... O industrial em Mato Grosso é um herdi. Vocé ter uma
indUstria com a energia mais cara do Brasil, a logistica mais cara do Brasil, o combustivel mais caro
do Brasil, a dificuldade da mé&o de obra qualificada, apesar de 0 SENAI qualificar ao redor de 100
mil pessoas por ano, ainda é muito pouco. Precisamos qualificar mais, qualificar a méo de obra!

Entdo, n6s temos tudo de ruim para uma inddstria ter viabilidade. Quando vem a
empresa que quer investir em Mato Grosso, quem é economista sabe, tem que fazer o plano de
negdcio, ndo da viabilidade. Critica... A Assembleia devia comprar, vamos melhorar os incentivos!
Deputado Wilson Santos, a Assembleia aprovou agora a alteragdo do incentivo fiscal. Parabéns a
Assembleia! O Presidente Eduardo Botelho conduziu muito bem, conseguiu alterar, melhorar o
incentivo fiscal.

Outros Estados, quero dizer, porque outras industrias... De Goids, cresceu o dobro,
e nds estamos em passos lentos crescendo, que poderia estar crescendo mais. Entdo, gostaria de
convocar a Assembleia, a universidade que estd junto aqui para fazermos e continuarmos. N&o s
isso aqui. Faz agora e daqui 02 anos faz... Ndo da... Daqui 06 meses, Deputado Wilson Santos,
Vossa Exceléncia que organizou este evento, vamos fazer novamente. Temos que continuar, temos
que pedir ferrovia e hidrovia.

Muito obrigado a todos! Estamos juntos, a Federacdo das Industrias. (PALMAS)

O SR. MESTRE DE CERIMONIAS (EDSON PIRES) — Na sequéncia, com a
palavra, o Magnifico Reitor em exercicio da Universidade Federal de Mato Grosso, Professor
Doutor Evandro Soares.

O SR. EVANDRO APARECIDO SOARES - Bom dia, Deputado Eduardo
Botelho, Presidente desta Casa; Deputado Wilson Santos; Ministro Blairo Maggi, do qual em nome
cumprimento o dispositivo de honra dessa mesa.

Primeiro, agradecer a sociedade da Baixada Cuiabana, a sociedade mato-grossense
por esse desafio ter sido encaminhado a UFMT por meio da Assembleia Legislativa, pelo professor e
Deputado Wilson Santos, Deputado Eduardo Botelho, em fazer o desafio sobre a questdo logistica
em Mato Grosso.

Pag. 3 - Secretaria de Servicos Legislativos



ASSEMBLEIA LEGISLATIVA DO ESTADO DE MATO GROSSO.
ATA DA AUDIENCIA PUBLICA DO 1° SEMINARIO DE TRANSPORTE
MULTIMODAL DE MATO GROSSO, REALIZADA NO DIA 06 DE AGOSTO DE
2018, AS 08H.

Entdo, fizeram esse desafio a UFMT e eu prontamente chamei a equipe dos
professores, técnicos das engenharias e em especial o Campus de Varzea Grande, o Instituto de
Engenharia de Véarzea Grande, onde o Mauro é Pro-Reitor do Instituto; a Professora llce é Diretora;
0 Professor Luiz Miguel, que, prontamente, aceitaram o convite desse desafio e fizeram a primeira
provocacdo em relacdo a questdo multimodal do transporte no Estado de Mato Grosso.

Primeiro, a questdo da inadequabilidade do nosso modal, que é o rodoviério, que
sera colocado em Vvérias outras palestras pelas pessoas especificas das areas.

Segundo, a necessidade, como colocou aqui também com muita propriedade o
Presidente da FIEMT, Jandir Milan, de um transporte mais efetivo, eficiente e eficaz para o Estado
de Mato Grosso, que é um dos maiores e melhores produtores de commodities do mundo.

Nesse contexto, pensar também o transporte para o desenvolvimento industrial do
Estado, onde tenho uma bidirecionalidade de transporte, seja de equipamentos agricolas, seja de
equipamentos que possam nos ajudar na verticalizagdo do processo da cadeia produtiva, da cadeia de
valor, e com isso agregar muito mais valor ao que sabemos produzir numa magnitude que ndo tem
muita comparacao.

E, nesse contexto, quero agradecer todos os palestrantes que, prontamente,
aceitaram 0 convite para vir neste espaco publico, politico, observar com as dicotomias, com as
diferencas um debate amplo e restrito para se discutir realmente o desenvolvimento do Estado de
Mato Grosso a partir de um sistema logistico multimodal, como é a ferrovia, hidrovia e demais
sistemas integrados, a rodovia e ferrovia.

Como disse o Jandir Milan, temos 0 nosso modal ferroviario sendo diminuido a
cada tempo no Brasil, enquanto que paises como os Estados Unidos iniciou num processo leste-oeste
com a ferrovia, o Brasil no século passado fez investimento... No século retrasado, no século XIX,
comegou a fazer investimento em ferrovia e esse investimento se perdeu em detrimento da escolha
de rodas, rodas a pneu, o caminhao.

Que significa ndo apenas uma questdo logistica, mas também uma questdo de
seguranca, de salvar vidas, porque o Brasil é campedo em acidentes rodoviarios.

Entdo, diante dessas questdes que vai da questdo logistica no ponto de vista do
transporte, da economia, do desenvolvimento social, também temos as questbes de seguranca de
transporte, a questdo também tributéria, o ICMS, que também podem ser discutidos nesse contexto.

Diante de tal magnitude do evento, que, como colocou com muita propriedade, eu
repito, Jandir Milan, ndo deve ficar apenas neste 1° Seminario; mas, daqui a 06 meses, um ano,
fazermos outra provocacgéo, outra inducdo para que a Assembleia, representando a sociedade mato-
grossense, junto com a Universidade Federal de Mato Grosso, junto com toda sociedade, setor
produtivo, possamos redefinir, redesenhar um sistema que possa estabelecer um desenvolvimento
sustentavel para a sociedade mato-grossense.

Entdo, fica aqui o meu agradecimento ao Deputado Wilson Santos, ao Deputado
Eduardo Botelho e a Casa por propiciar este momento, que € sine qua non, para a discussao do
desenvolvimento do Estado.

Quero aqui, em nome da UFMT, agradecer a presenca de todos, dos estudantes que
estdo aqui, professores e técnicos e demais membros da sociedade, engenheiros, técnicos que vao
nos ajudar nessa discussdo, que hoje é apenas 0 comeco.

Muito obrigado! (PALMAS)
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O SR. MESTRE DE CERIMONIAS (EDSON PIRES) — Na sequéncia, fara uso da
palavra 0 Exm® Sr. Deputado Wilson Santos.

O SR. WILSON SANTOS — Ministro Blairo Maggi, ex-Governador do Estado;
Deputado Eduardo Botelho, Presidente da Assembleia Legislativa de Mato Grosso; Magnifico Vice-
Reitor Evandro Soares, que neste ato representa a nossa querida Universidade Federal; Jandir Milan,
Presidente da Federacdo das Industrias no Estado de Mato Grosso; Mestre e Engenharia Ellen
Capistrano Martins, Superintendente da Associacdo Nacional dos Transportadores Ferroviarios,
obrigado pela presenga; Jodo Teodoro Filho, Prefeito do Municipio de Nova Nazaré; Pedro
Ferronato, Prefeito do Municipio de Ipiranga do Norte; Rogério Ribeiro Arias, Secretario Adjunto de
Infraestrutura de Mato Grosso; e Francisco Anténio Vuolo, ex-Vereador da Capital e atual
Secretario Municipal de Cultura, Esporte e Turismo de Cuiabd e filho do saudoso Senador Vicente
Emilio Vuolo, que é o nome da Ferronorte no trecho mato-grossense.

Eu participei bastante da discussdao em 92 se nds deveriamos voltar a Monarquia
ou nos manter na Republica. Essa discussao levou a um plebiscito em 1992 no Brasil, porque o
plebiscito foi amarrado pelos Constituintes na atual Constituicdo de 1988. Entdo, nés fomos as
urnas; e, de forma muito ampla, a forma de governo republicana foi vitoriosa.

Mas quando o assunto é ferrovia, a Monarquia goleou a Republica, Ministro Blairo
Maggi. Foram 7 a 1.

D. Pedro Il que... Ao morrer, o jornal The New York Times estampou a seguinte
manchete: “Morre o mais qualificado estadista do mundo.”

E dentre as suas realizagdes, ele deixou implantado no Brasil basicamente a
mesma malha viaria que se encontra quase 150 anos depois da sua morte.

Ha coisas que o Brasil fica como enceradeira, cisca, cisca, cisca, e ndo sai do lugar.
Mas na questdo ferroviaria, n6s ndo ciscamos, nos retrocedemos.

Disse aqui o Presidente da FIEMT: “Havia 30 mil quilometros de ferrovia”. E hoje
temos basicamente a mesma coisa. E olha que a Republica estd ai hd 128 anos. Ha questdes que a
Republica ndo resolveu, essa € uma delas. Retrocedeu.

Os Presidentes Getulio Vargas e Juscelino Kubitschek foram duramente acusados
pela oposicdo da época e por alguns veiculos de comunicacdo de participarem de lobby, um pro-
rodovias. Um lobby favoravel as grandes indUstrias internacionais de fabricacdo de caminhdes. Este
embate ja ficou para trés. SO nos, professores de historia, que ndo esquecemos certos detalhes. E um
deles é que o grande Euclides da Cunha, jornalista do Estado de S&o Paulo, ex-membro do Exército,
com a incumbéncia de elaborar um plano ferroviario para o Brasil, projetou uma ferrovia, Dr.
Valdebran, Uberaba/Cuiaba. E até hoje ndo chegou a Cuiaba.

Euclides da Cunha ja foi assassinado, escreveu uma das maiores obras da literatura
nacional, Os Sertbes, uma obra obrigatoria de leitura para aqueles que querem compreender o Brasil.
A Globo ja fez minissérie sobre o Euclides da Cunha, Getulio Vargas ja foi enterrado, Juscelino
Kubitschek idem, e a ferrovia ndo chegou a Cuiab4, projetada ainda no periodo imperial, Juarez Fiel.
Sdo coisinhas que nos temos a habilidade e a capacidade de esquecer facilmente, porque o Pais vive
a solavancos, ao inves de nos elegermos primeiro as propostas que o povo deseja, nds fazemos o
inverso, elegemos homens, partidos e aliancas partidarias e que eles decidam fazer o que quiserem
depois em seus mandatos. Quem sabe um dia n0s possamos ver isso invertido, Presidente Eduardo
Botelho, que o povo va as urnas eleger as suas prioridades, eleitas as suas prioridades, ai é que o
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povo ira no 2° ou 3° turno eleger aqueles que ele entende que tem o perfil para executar as suas
prioridades, mas isso € uma utopia que eu carrego hd muito tempo.

Feito esse breve historico, quero ler algumas vantagens que o modal ferroviario
tem sobre... - Quero saudar, cumprimentar, e que componha a mesa o Senador Wellington Fagundes.
(PALMAS)

SR. PRESIDENTE (EDUARDO BOTELHO) - Convido o Senador Wellington
Fagundes para compor a mesa conosco.

O SR. WILSON SANTOS -... Algumas vantagens que o sistema ferroviario tem
sobre o rodoviario: reducdo de conflitos urbanos. S&o menos atropelamentos e menos
congestionamentos dentro das cidades.

Quase todas as cidades - e o Ministro Blairo Maggi que ja foi Governador sabe
disso -, quase todos os prefeitos, Sr. Pedro Ferronatto, pedem o qué? Um anel viario para tirar as
carretas do perimetro urbano de suas cidades. Porque séo bitrens com 60 toneladas, 50 toneladas, e
geralmente no perimetro urbano, o prefeito faz a drenagem, a base, a sub-base, e a capa ele faz em
TSD, no maximo, um tratamento superficial duplo, que ndo suporta uma carga de 60 toneladas,
arrebenta com tudo de forma precoce. Entdo, é um pleito de Barra do Gargas, Ipiranga do Norte,
Vérzea Grande, Jaciara, que haja um anel viério, por qué? Porque o modal rodoviario arrebenta, os
caminhdes sdo muitos pesados.

Outra vantagem ¢ a reducdo de acidentes. No Brasil, nds enterramos mais de 50
mil irmdos, todos os anos, sé por mortes geradas no transito, aqui neste ambiente ha pessoas que
perderam parentes, amigos, vizinhos no transito, muitos por caminhdes. Esta Casa perdeu o
Deputado Nico Baracat ha sete, oito anos, num acidente com caminhéo, proximo ao Posto Gil.

Os motoristas sdo subordinados a uma carga de trabalho enorme, vivem com
rebite, com energéticos, e nem sempre se sustentam. Sdo familias inteiras ceifadas num fim de
semana, especialmente em periodo de férias quando vdo ao encontro dos filhos, dos pais. E um
drama o que acontece nas rodovias deste Pais.

Aumento da capacidade de transporte... Cada vagado tem uma capacidade em torno
de cem toneladas de transportes e os bitrens ndo conseguem superar trinta e cinco, trinta e seis
toneladas. Cada vagéo sao quase trés gigantescos caminhdes.

A reducdo do custo do transporte ferroviario em relacdo ao atual devido a maior
eficiéncia operacional propiciada pelos investimentos e a reducgdo da emisséo de poluentes. Noventa
e cinco por cento desses poluentes, CO2, vém do transporte rodoviario.

S&o vantagens fantésticas! Eu caminho para o meu encerramento dizendo a VOCeés,
estudantes: eu cheguei a Mato Grosso em 1965, ha cinguenta e trés anos, ndo existia um metro de
asfalto no territorio mato-grossense, que a época tinha mais de um milhdo e duzentos mil
quildmetros quadrados, o Estado era uno, Mato Grosso e o atual Mato Grosso do Sul. Nao havia um
quildmetro de asfalto em Mato Grosso. As poucas pontes que existiam eram de madeira. Mato
Grosso melhorou muito nesses 53 anos! Mato Grosso mudou muito!

Ja em 1979, quando ha a segunda divisdo de Mato Grosso, gerando Mato Grosso
do Sul com mais ou menos 350 mil quildmetros quadrados, a producdo de grdos em Mato Grosso
nédo chegava a um milhdo de toneladas. Essa safra agora, 2017/2018, superara os sessenta milhdes de
toneladas de grédos! Em 39 anos, Dr. Edemir, saltamos de menos de um milh&o de toneladas de gréos
para mais de sessenta milhdes de toneladas de grdos, ocupando menos de 10% dos 903 mil
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quilémetros quadrados, que é a area territorial de Mato Grosso. A agricultura ocupa nove ponto
alguma coisinha, menos de 10% de toda a area territorial de Mato Grosso, e produzimos mais de
sessenta milhdes de toneladas.

Entdo, vocés, futuros engenheiros, viverdo em um Estado que precisa dessa
infraestrutura, de ponte de concreto, de ferrovias, de hidrovias, e temos espagos para Paraguai-
Parand; espaco para Araguaia-Tocantins; espaco para Juruena, Teles Pires-Tapajos, fazendo as
adequacdes necessarias e possiveis.

Entdo, vocés viverdo num Estado muito melhor do que aquele que eu cheguei,
sobre o ponto de vista da infraestrutura, que podera ser um tigre, um gigante.

Eu encerro agradecendo ao Presidente Jandir Milan a sua sugestéo.

Esse € o papel do Parlamento, Jandir! Esse € 0 nosso papel, trazer para esta Casa
0s grandes temas da sociedade; trazer para esta Casa as pessoas que tém interesse na construcéo de
um Estado superavitario; um Estado competitivo; em Estado que, pela sua localizacdo geogréfica,
sempre foi prejudicado.

No6s somos o centro da América do Sul, isto é, distante do Pacifico e do Atlantico.
Mas isso ndo impediu 0 nNOSSO crescimento.

Quero parabenizar o Magnifico Vice-Reitor Evandro, com toda a sua equipe; o
Professor Luiz Miguel; o Professor Mauro; a Professora llce, uma equipe maravilhosa que abragou a
discussdo deste Seminario de primeira; ao Jandir Milan; ao Silvio; ao Gustavo; a equipe da
Federacdo das Industrias que também abragou o Seminario.

Jandir, vocé fez o desafio e a Assembleia Legislativa vai aceitar. N6s vamos
realizar - sob o comando do Deputado Eduardo Botelho, que foi autor desta ideia, felicissima ideia -
periodicamente este Seminario.

Hé& pouco tivemos a alvissareira noticia de que serdo liberados 4 bilhdes de reais,
aproximadamente, para a construcdo de 363 quildmetros ligando Campinorte, em Goias, a Agua
Boa, em Mato Grosso, € a chamada Leste-Oeste, a ferrovia de integracdo do Centro-Oeste.

Entdo, eu sonho viver, Senador Blairo Maggi, em um Estado que possa dobrar a
sua producdo agricola, a pecuaria, e transformar grande parte dela aqui. O caminho de Mato Grosso
é o caminho da industrializacdo! VVenca quem vencer as préximas eleicoes.

Aqui ja temos um candidato oficializado, o Wellington. Ontem, também, foram
oficializados os nomes do Mauro Mendes e do Pedro Taques. Quem vencer as elei¢cbes possa
consolidar o0 nosso sonho da ZPE, porque a ZPE em Caceres é o salto da economia primaria para a
economia terciaria, da economia de producdo de produtos sem transformacdo para transformarmos e
gerarmos empregos aqui. Nos temos condicOes de dar esse grande salto.

Entdo, quem vier governar Mato Grosso nos proximos quatro anos que assuma
com a sociedade, nas ruas, nas universidades, nas pragas publicas, o compromisso indelével e
definitivo de concluir as obras da zona de processamento para exportacdo de Mato Grosso,
localizada em Céceres.

E aquilo que disse o Jandir: uma ferrovia em Mato Grosso se auto paga em trés
anos. Essa afirmacao é bombastica! Essa afirmacéo é secular! Ndo ha no mundo, talvez s6 na China,
nos Tigres Asiaticos, um lugar que da um retorno dessa magnitude, uma ferrovia que custara bilhdes
de reais ser paga em apenas trés anos.
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Por mais que o Jandir tenha sido generoso aqui, que se pague em dez anos, ndo ha
investimento estruturante no mundo que possa dar o retorno que Mato Grosso da.

Muito obrigado a todos!

Parabéns aos realizadores deste evento. (PALMAS).

O SR. MESTRE DE CERIMONIAS (EDSON PIRES) — Fard o seu
pronunciamento o Ministro da Agricultura, Pecuéria e Abastecimento, Senador Blairo Maggi.

O SR. BLAIRO MAGGI - Bom dia a todos!

Cumprimento o Presidente da Assembleia Legislativa de Mato Grosso, Deputado
Eduardo Botelho; o Deputado Wilson Santos, que me fez o convite para estar neste evento.

Muito obrigado, Deputado Wilson Santos! Um evento de extrema importancia
para reoxigenar as ideias das ferrovias no Estado de Mato Grosso.

Cumprimento o Francisco Antdnio Vuolo, Secretario Municipal de Cultura,
Esporte e Turismo de Cuiabd, sempre 0 nosso puxador de conversa da ferrovia em Cuiaba. Alias, eu
até brinco com ele, permita-me, Vuolo, fazer essa brincadeira com vocé, a ferrovia chegou a
Rondondpolis e um dia eu disse a ele: Vuolo, ndo faz muita forga para ela chegar a Cuiabd, porque o
dia que chegar vocé vai perder o seu discurso politico. Porque é uma coisa de familia, ndo €
nenhuma gozacdo, € uma constatacdo, uma brincadeira, tanto é que a ferrovia tem o nome do pai
dele. Entdo, vocés se dedicam muito a esse assunto.

Cumprimento o Prefeito de Nova Nazaré, Jodo Teodoro Filho; a Ellen Capistrano
Martins, Superintendente da Associacdo Nacional dos Transportadores Ferroviarios; o Jandir Milan,
nosso Presidente da Federacdo das Industrias de Mato Grosso; o Evandro Soares, Reitor, em
exercicio, da Universidade Federal de Mato Grosso, prazer estar com o senhor nesta mesa; o Pedro
Ferronato, Prefeito do Municipio de Ipiranga do Norte; o Rogério Ribeiro Arias, Secretario Adjunto
da SINFRA; o nosso Senador Wellington Fagundes, que chegou a esta reunido também, e todos os
demais presentes.

E uma alegria estar de volta & Assembleia Legislativa para que possamos dar inicio
a uma conversa sobre essas questdes de ferrovia.

Hé& algum tempo - o Bernardo Figueiredo esta aqui também, quero cumprimenté-lo
- eu sentei com o Bernardo e outros amigos la em Brasilia e comecamos a discutir o que cada um
imagina para o Estado de Mato Grosso nas questbes ferroviarias. Eu fiz num guardanapo um
pequeno desenho, onde, inicialmente, desenhei quatro ferrovias chegando a Mato Grosso. Quer
dizer, uma que ja esta em Mato Grosso, que € a FERRONORTE, chegando a Rondondpolis, onde
ela estd hoje; a FICO, chegando da Norte/Sul até as mediacdes de Agua Boa, nessa regido aqui; e
outra, que vou falar um pouquinho sobre ela, a FERROGRAO, nascendo em Sinop e descendo até
Miritituba, encontrando a Hidrovia do Tapajos; e a quarta uma ferrovia que venha de Porto Velho,
chegando aos Chapaddes do Parecis, e ai pode ser Vilhena, Sapezal, Campo Novo, vai depender dos
estudos, onde vocé tem essa melhor posicéo para ter.

E num futuro bem mais distante, que eu ainda espero ver, vocé interligando essas
quatro ferrovias que chegam num ponto central em Mato Grosso, fazendo com que todo o Estado
seja atendido por ferrovias, cruzando de Leste a Oeste e de Norte a Sul essas ferrovias.

E importante dizer que ainda n&o temos, neste momento, por mais que colhamos
60 milhdes de toneladas de gréos, hoje, carga suficiente para essas ferrovias acontecerem de forma
privada. Algumas delas podem ser feitas e serdo feitas, outras terdo que ter o apoiamento de
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Governo. E qual estamos mais discutindo, a mais proxima que temos de nés, hoje, em Mato Grosso,
exatamente a Ferrovia de Integracdo Centro-Oeste — FICO, que sai da Norte Sul adentro do Estado
do Mato Grosso, acho que 380.390 quilébmetros aproximadamente, e que o Governo criou uma
condigdo especial agora, na renovagdo da concessdo de duas malhas ferroviarias do Norte e do
Nordeste, e esta dizendo o seguinte: em vez de esse dinheiro entrar no caixa da Unido, e virar tudo
um bolo, e misturar todo esse dinheiro, e tem que pagar conta, pagar juros, inflacdo, déficit publico,
e ndo termos mais como tirar esse dinheiro para a construcdo de ferrovias; o Governo decidiu que
vai fazer parte dessa concesséo, que nao seja pago em dinheiro para a Unido, mas sim, seja pago em
troca de uma obra para a Uniéo.

Essa ferrovia nascera no Estado de Tocantins e vira até dentro de Mato Grosso. No
final da construcdo o Governo vai licitar a operacdo, e muito provavelmente, vai licitar a concesséo
dessa ferrovia, fazendo com que no futuro vocé tenha novos recursos para trazer para frente essa
ferrovia, e chegar até Lucas do Rio Verde, ou alguma coisa parecida, que seria o ponto inicial dela.

Nesse momento de espaco financeiro e de espacgo fiscal muito pequeno, tem que se
buscar alternativas para se construir e fazer avancar essas ferrovias. Tem espaco também na
iniciativa privada para fazer isso, pena, e ndo é questdo do Governo, o Governo sempre € a
representacdo do povo, ndo é?

Acaba sendo 0 pensamento de um Ministro, 0 pensamento de Governo, é 0 que
mais ou menos, 0 povo acaba pensando. E uma pena que nds ndo fizemos uma opgdo, Sr. Wilson
Santos, vocé que é professor de historia, que noés ndo fizemos uma opcdo la tras, ainda em Dom
Pedro Il, quando Visconde de Maua, que foi o maior empresario do império, era mais rico, tinha
mais poder que o préprio império.

Ele era um cidad&o que nasceu pobre na barranca do rio no Rio Grande do Sul, e
se tornou um dos maiores empresarios do mundo. E ele prop6s, a época, a construcdo de uma
ferrovia, ligando Niterdi até Campinas, com recursos proprios, lancado papéis no mercado e que a
iniciativa privada e a carga deveria paga-lo. Mas aquele momento o Governo entendeu, aqueles que
estavam no Governo, que a iniciativa privada ndo deveria fazer parte desse trabalho e sim o Governo
deveria fazer a estatizacdo, o Estado estar presente. E uma pena que |4 atras nos ndo fizemos essa
opcéo de deixar com que a iniciativa privada fizesse as coisas, e certamente nos teriamos uma malha
ferroviaria muito maior no Brasil, e muito maior que nés temos hoje.

Mais uma vez, em funcédo do grau de dificuldade que nos temos, do financeiro da
Unido e também do espagco fiscal, tem-se buscado outras alternativas.

A outra ferrovia que eu acho extremamente importante e necessaria, diga-se com
grandes possibilidades de sair, é exatamente o que chamamos de Ferrogrdo, saida de Sinop até
Miritituba onde temos a hidrovia do Tapajés ja funcionando, tirando de 14 uns doze milhdes de gréos
de tonelada; sete milhdes e meio de tonelada ja saindo por uma estrada horrivel, uma estrada de
ch&o, uma confuséo tremenda, mas esta saindo por aqui.

Muitas vezes e vale a pena dizer isso, até porque a empresa da qual eu sou
acionista, da minha familia, participa desse processo e muitas vezes, principalmente no inicio houve
uma conversa assim: “Ah, mas as tradings, as multinacionais querem tomar conta de um pedaco
importante do transporte e fazer cativo a cargo dos produtores.”.

N&o é essa intencdo das empresas que se juntaram, de fato foram cinco ou seis
empresas, que se juntaram para provocar 0 governo, para fazer um estudo e esse estudo ja foi
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entregue ao Governo Federal e 0 Governo Federal colocard isso em licitacdo. Qualquer empresa,
qualquer Fundo, aqueles que acharem que devem participar, podera participar e devera participar e
fazer uma ferrovia que seja privada, porque teremos trinta milhdes de toneladas de cargas hoje para
levar para essa regido, para o Norte.

Ela daria suporte, ndo para pagar em trés anos, como disse o Sr. Jandir Milan, mas
em trinta anos consegue-se pagar, porque também ndo adianta nada construirmos uma ferrovia e
querer transportar a preco de caminh&o, a preco de que estamos pagando hoje de estrada de chdo que
néo existe, quer dizer, ao chegar uma ferrovia, ela tem que ser extremamente competitiva para fazer
inclusive aquela ferrovia que esta em Rondondpolis e que opera hoje, praticamente a preco de
caminhdo, que também reveja 0s seus precos, porque se ela ndo revir os precos no Sul, eu tenho
certeza de que essa ferrovia do Norte vai buscar carga em Rondondpolis, em Primavera.

Essas concorréncias que podemos ir criando dentro do sistema é que vao fazer com
que os produtores de Mato Grosso fiqguem efetivamente mais solidos, mais fortes porque quando
voceé deixa o dinheiro na méo do produtor, ele mora aqui, ele vive aqui, ele compra um apartamento
aqui, ele compra um carro aqui, ele faz as suas despesas e a economia do Estado é que vai crescendo
em funcdo desse negdcio. Entdo, nds precisamos fazer que as ferrovias cheguem dentro do que
obriga, , assim, da roga.

Ela tem que vir onde est4 a zona de producdo, ndo adianta deixarmos as ferrovias
como a Norte-Sul que foi construida, belissima ferrovia, mas n6s em Mato Grosso nao temos ligacéo
com ela, ndo usamos essa ferrovia.

Entdo, o0 momento que cria essa possibilidade de trazer para ca a ferrovia, Mato
Grosso, 0s produtores, mais especificamente aqueles que estdo no nordeste de Mato Grosso, no
Araguaia, no meio de Mato Grosso e que poderdo ser beneficiados com isso.

E nessa direcdo, Deputado Wilson Santos, que eu gostei da propositura do
Seminério, certamente técnicos falardo com propriedade, com nimeros, sobre os participantes. O
documento saira daqui para orientar o0 Governo para aquilo que deve ser feito.

Nos, 1& no Ministério da Agricultura, por meio da EMPRABA Territorial,
propusemos um plano macrologistico para o Brasil. Ndo somos nés, Ministério da Agricultura e
EMBRAPA que iremos construir alguma coisa, ndo, nao é isso. O que é que ela fez? Ela pegou
todos 0os mapeamentos de todas as cargas que temos no Brasil, onde elas estdo, para onde elas
andam, quais os fluxos dessas mercadorias e para onde elas deveriam mandar sob a Gtica da carga e
ndo a Otica da politica e nem a 6tica do empresario, por exemplo.

Onde a soja que for produzida em Porto dos Gauchos saira, ou la de Ipiranga, para
onde ela vai? Hoje ela vai para ca e para la. Mas, se ela pudesse andar sozinha para onde ela iria?
Entdo, a EMBRAPA criou esse plano macrologistico, entregamos ao Governo ja, e a partir disso
esperamos que no futuro, quando formos decidir a construcdo de uma ferrovia, de uma nova estrada,
é claro que ouviremos a parte politica, € claro que temos que ouvir os prefeitos, as autoridades,
temos que atender os anseios das comunidades que estdo ao redor disso.

Mas, pelo menos, balizara quais sdo as prioridades que o Brasil tem para que esse
setor da agricultura, que é o grande negocio do Brasil, somos o terceiro maior produtor de alimentos
do mundo e o terceiro maior exportador, por onde poderemos chegar melhor nos portos, onde
podemos chegar sendo mais competitivos?
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Entdo, eu acho que vocés hoje terdo um dia de uma grande discussdo, uma bela
discussdo, e no final poderdo ajudar o Governo com sugestdes também.

E claro, mais uma vez, vivemos momentos dificeis na economia do Pais, mas com
criatividade é possivel avangarmos. Temos a mesa hoje do Ministério dos Transportes e dos 6rgéos
que cuidam disso, dois projetos interessantes, que é a FICO, que diz respeito a Mato Grosso, e a
FERROGRAO, que diz respeito a Mato Grosso.

Vamos seguir, vamos ajudar, temos que passar varios obstaculos, mas eles estdo ai
feitos para passar, e 0 Unico que pode ajudar a transpor tudo isso € efetivamente a politica.

A politica, hoje, esta extremamente desgastada, as pessoas colocam que todas as
culpas e as mazelas que nos temos no Brasil, hoje, vém da &rea da politica — eu ndo concordo muito
com isso —, e que nods precisamos fazer, entdo, as mudangas. E a grande oportunidade que nos temos
é agora, em outubro terd uma eleicdo, elegeremos um novo Presidente, novos Governadores, Novos
Senadores, Deputados Federais e Estaduais; e ai, entdo, a populagdo tera o direito e a obrigacao de se
manifestar das mudancas que ela queira fazer para que os proximos gestores possam ter respaldo
popular.

Eu acho que essa € a parte mais importante, hoje, da reconquista da politica, é dar
credibilidade aqueles que irdo exercer 0s seus cargos, aqueles que irdo tomar suas decisdes por nos.

Entdo, eu desejo ao Senador Wellington Fagundes, que esta aqui como o Unico
candidato a Governador presente, que Vossa Exceléncia tenha sucesso e, se eleito for — todos nos,
mato-grossenses, iremos votar em nossos candidatos... Mas, se eleito for, ndo esqueca que a
logistica, as estradas, as ferrovias e as hidrovias sdo as coisas mais importantes que um Estado pode
ter. Nenhuma riqueza, nenhum investimento gera tanta riqueza quanto investimento em
infraestrutura.

Muito obrigado!

Um abrago a todos! (PALMAS)

O SR. MESTRE DE CERIMONIAS (EDSON PIRES) — Para o seu
pronunciamento, 0 Exm® Sr. Senador da Republica Wellington Fagundes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES — Bom dia a todos, aos senhores e senhoras, a
juventude que esta aqui presente.

Eu quero cumprimentar, em nome da Mesa Diretora, 0o Presidente Eduardo
Botelho; proponente também desta Audiéncia Publica, o Deputado Wilson Santos; 0 nosso Ministro
Blairo Maggi, Senador da Republica; Evandro Soares, Vice-Reitor da Universidade Federal; Jandir
Milan, representando a Federacdo das Industrias, e ai, Jandir, eu quero também cumprimenta-lo
representando o Sistema S do Brasil.

O Jandir sabe da nossa luta como Relator da LDO, porque o Governo queria tomar
um pouco do dinheiro daquilo que mais funciona melhor no Brasil, que € o Sistema S, Deputado
Wilson Santos, e foi exatamente com a nossa perseveranca junto com todo o Sistema S, com todas
as confederagcfes, que conseguimos manter oS recursos para o Sistema S. Vocés sabem como 0
Sistema S tem sido importante na profissionalizacdo dos nossos jovens e de todos os trabalhadores
brasileiros.

Quero aqui cumprimentar, in memoriam, mas também resgatando a historia de
Mato Grosso, 0 Francisco Vuolo em nome do seu pai, Vicente Vuolo. Se nds temos a ferrovia hoje
em Mato Grosso, foi gracas a perseveranca de um politico, de um homem que acreditou.
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Por isso, Deputados Eduardo Botelho e Wilson Santos, Ministro Blairo Maggi, as
vezes, as pessoas ndo entendem o papel da classe politica, das adversidades; mas, se ndo tiver
perseveranca, ndo conseguimos fazer as transformacdes.

Eu lembro muito do Vicente Vuolo, ja na idade avancada, fazendo reunides, e nos
visitando, e ele ali perseverando, acreditando que era possivel. Por isso, Francisco Vuolo, Presidente
do Forum Pro-Ferrovia, da chegada a Cuiabd, essa bandeira do seu pai, e eu acho mais do que
legitimo o seu envolvimento e de toda a sua familia. O que seria se vocés estivessem esmorecidos?
E hoje nés temos o maior terminal ferrovidria na minha cidade natal, Rondondpolis, gragas
exatamente a esse trabalho.

Quero cumprimentar também a Ellen Capistrano, da ANTF; o Prefeito Jodo
Teodoro, de Nova Nazaré, em nome dele, todos os Prefeitos que estdo aqui, inclusive o0 Germano
Zandond, que é o companheiro de Agua Boa, ex-Prefeito também, em nome de todos os ex-
Prefeitos, os Vereadores, enfim, toda a classe politica que aqui est&; quero cumprimentar também o
Professor Luiz Miguel, pela sua perseveranca também, Professor, que sempre acreditou,
principalmente, nesses projetos estruturantes do nosso Estado.

E é o papel da universidade ir além. Além do papel de ensinar, de pesquisar, mas
ser um promotor das discussdes, que eu acho que é a extensdo universitaria; quero cumprimentar
Edeon Vaz, nosso companheiro da Frente Parlamentar de Logistica de Transportes e Armazenagens,
que € um técnico, talvez, um dos maiores conhecedores de infraestrutura do Brasil, que faz um
trabalho junto com a APROSOJA, enfim, que tem nos ajudado muito 14 a conhecer um pouco mais
da complexidade da logistica no Pais.

Quero cumprimentar o Sr. Eloi Pereira, representando o CREA, ele que também ¢
da Cémara Temaética do CREA,; Secretario Adjunto Rogério, 0 cumprimento em nome de todo o
Governo do Estado, creio que ele esta representado o Governador Pedro Taques como Secretario.
Mas, em época de campanha, ndo podemos nos esquecer dos adversarios ndo, viu, gente?

Quero dizer da minha felicidade de poder estar aqui e também cumprimentar, em
nome de todos os palestrantes, o Dr. Bernardo Figueiredo, esse jovem de barba branca, que daqui a
pouco vocés poderdo ouvir da sua palestra, ele sim, sem duvida, é um dos técnicos mais renomados
na questdo da infraestrutura, ele foi o 1° Presidente da EPL-Empresa de Planejamento e Logistica do
Brasil.

Tive a oportunidade de estar com o Bernardo em uma visita 14 na China, visita
oficial do Governo, fomos & inaugurar um trem bala de mais de 1.100 quildmetros, por incrivel que
pareca, a China, em tdo pouco tempo, construiu 10 mil quildmetros de trem bala, naquele pais.
Gragas, exatamente, Sr. Mério, a determinagédo do Governo.

Quando fomos 14, o projeto que fomos para discutir era o trem bala ligando Rio de
Janeiro a Séo Paulo, um projeto do Brasil, eu levei um video de Mato Grosso, e, claro, como
Deputado Federal, as vezes, era nos dado a palavra, ai eu insisti em apresentar o video de Mato
Grosso, mesmo néo sendo a prioridade.

Vi que a transcontinental... Trabalhamos a transcontinental, a ligacdo do Pacifico
ao Atlantico, isso € um sonho. Um sonho para quantos anos? N&o interessa. Acho que o cidadao e o
politico, acima de tudo, tém que sonhar e acreditar, como foi com o Vicente Vuolo.

Se a nossa geracdo, se as futuras geracdes, e VOCES jovens, puderem ver isso no
Brasil, que bom, se ndo puderem, perseverem, porque talvez as outras gera¢des poderao ter.
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Quando falamos da transcontinental, nds vimos os olhos dos chineses brilharem, e
ai os chineses s6 queriam saber da transcontinental, tanto é que o trem bala n&o € realidade, e hoje
nos estamos buscando os chineses para as parcerias das ferrovias de producdo no Brasil, de
transporte de cargas.

Por isso, quero dizer que o Blairo Maggi sempre fala: “Ferrovia tem que ir a roga,
no Brasil tem que ir onde est4 a producdo.”. Por isso eu quero trazer aqui 0 meu entusiasmo e
principalmente registrar.

Em relagdo a FICO - o Sr. Bernardo sabe disso -, eu ndo posso omitir o nome do
Pagot, porque a FICO foi idealizada por muitos, mas sem divida nenhuma a oportunidade do Pagot,
que esta como Diretor-Geral do DNIT, foi fundamental. E as vezes muitos falam: “Ah! Mas esse
vem mais uma vez na época de eleigdo discutir ferrovia.” Gente, a época da elei¢do nos da mais
oportunidade de discutir os problemas e as solu¢des do pais. Claro que isso é o dia a dia nosso.
Como Presidente da Frente Parlamentar de Logistica, isso é o dia a dia nosso, quantas reunides nos
fazemos? Séo audiéncias publicas quase todos os dias, ndo é, Adelmo?

Mas um pais tdo gigantesco como o Brasil, e em especial Mato Grosso, que € um
Estado continental, novecentos mil quilémetros quadrados e uma populacdo de menos de trés
milhdes e meio de habitantes... Mas é um Estado solucdo para o Brasil. E muitos perguntam: qual é
0 papel para o agroneg6cio? Muitos questionam, inclusive, Sr. Blairo Maggi, estigmatizando o que é
agronegadcio. O agronegdcio é toda complexidade de producio de alimento. E desde o pequeno que
produz o frango, o feijdo na roca, até o grande produtor. E produzir riqueza, gente, iSSo € um
compromisso de todos aqueles que querem dias melhores.

Entdo, é por isso que eu venho, Sr. Blairo Maggi, na responsabilidade do que é
estar aqui na Assembleia Legislativa, numa Audiéncia Publica tdo importante como essa, dizer que
todo governante ndo pode falar em crise. Crise, principalmente num Estado como o nosso, Sr.
Bernardo. Estado que aumenta a arrecadacdo todos os meses e todos os anos, um indice de
crescimento maior do que a China. Aqui, gente, ¢ tirar o “s” e criar. Aqui ¢ acreditar ¢ nao
discriminar. Quando um governo discrimina esse ou aquele, comeca a dar tudo errado.

E claro que o menor precisa de mais atencdo do governo, mas nio pode
discriminar aqueles que tém capacidade de produzir. Mato Grosso é um Estado que temos hoje uma
producdo agropecuaria com tecnologia de ponta. Mas as vezes 0 governo ndo tem a capacidade, Sr.
Bernardo, de conectar as coisas. N6s temos infovias que estdo subutilizadas, a fibra ética ligando o
Estado de Mato Grosso, inclusive, foi uma das exigéncias que, as vezes, causa alguma frustracao
para a populacdo. E a Copa, que o Blairo foi o grande idealizador em trazer? E a Copa, S0 passou 0S
jogos? Né&o. Ficou ai muito legado. Inclusive, as infovias. Méas ai tem que ter a capacidade do
governo utilizar aquilo que esta pronto, que o dinheiro publico foi gasto e que ndo estamos
conseguindo fazer com que isso venha para o bem da nossa populagdo. Entdo, eu quero dizer que
Mato Grosso € um Estado de oportunidades.

Mas, Cacula, tem que acreditar, por isso que vejo vocé la perseverante em Brasilia,
lutando pela nossa MT-242 e que, as vezes, tem impedimentos, dificuldades, como foi preciso
morrer dois funcionarios do IBAMA para que eles liberassem a licenca ambiental para as nossas oito
pontes que, felizmente, hoje estdo sendo construidas.

Quero trazer uma boa noticia, na semana passada, depois de tantas reunides que
vocé teve la... As vezes, o Cacula fica nervoso, porque vé a burocracia emperrando aquilo que é tdo
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importante para o nosso desenvolvimento. Mas na semana passada, o IBAMA, finalmente, deu a
resposta final: a MT-242 para ligar Queréncia até Santiago do Norte € solu¢do da SEMA. Entdo, a
SEMA ja esta... Ja tivemos audiéncia.

Como ja conversamos, Secretario Adjunto, a SEMA tem que liberar isso ontem,
ndo pode ficar demorando dois ou trés dias, dois meses ou um ano. Esté licitada a obra, os recursos
estdo prontos para comegar a obra. Mato Grosso ndo pode perder tempo.

E vocés, Cagula, que representam aqueles que estdo na roga querendo produzir
para gerar riqueza, é claro que tém que ser impacientes, as vezes, até revoltados, porque essa
burocracia ndo pode imperar. Por isso 0 governante tem que liderar o processo, o servidor publico
ndo pode ter medo. Infelizmente, no Brasil hoje, o servidor publico estd com medo de assinar, pela
responsabilizacio, as vezes, até criminal. E nesse Brasil que temos que fazer a mudanca, e €
responsabilidade de cada um de nds, os eleitores brasileiros.

Ontem, me perguntaram: “E ai, Wellington, vocé vai votar para quem para
Presidente?” Eu irei votar para aquele que eu tiver convic¢do durante as elei¢des, nos debates, para
aquele que pode fazer o melhor para o Brasil. Eu sou um eleitor. Eu sou um eleitor. Eu sei que o
meu voto ndo decidira, mas é cada voto do brasileiro que decidira, principalmente aqueles que as
vezes estdo revoltados e dizem: “Nao, eu ndo vou votar em ninguém”.

Gente, na democracia, ndo votar é dar a oportunidade para o pior. Temos que
escolher o melhor. Por isso que eu estou aqui, hoje, nessa condi¢cdo também, Bernardo, porque eu
acredito que um pais tdo rico como o Brasil, um pais que ndo tem guerra, um pais que ndo tem
dialetos, falamos a mesma lingua, um pais integrado de norte a sul, claro, com as diferencas
regionais, mas um pais que tem todas as oportunidades.

Entdo, por isso me estimula muito ver a juventude aqui, eu acredito que sdo alunos
da Universidade Federal, acredito muito, aqui h4 os de origem oriental, aqui h& os brasileiros, aqui
tem a miscigenacao da populagéo brasileira representada.

Eu quero aqui trazer, acima de tudo, a minha confianca.

Bernardo, vocé pode ajudar muito o Brasil, vocé pode ajudar muito Mato Grosso,
porque vocé é um dos técnicos mais respeitados do Brasil. Eu tenho certeza de que Mato Grosso
precisa de pessoas como vocé, porque o sonho de trazer a ferrovia de Rondondpolis/Cuiaba e
interligar o nortdo ndo pode ser s6 um sonho, tem que ser uma luta, uma obsessao nossa. Por isso,
Vuolinho, continue sonhando e acreditando.

Da mesma forma, quando o Ministro Blairo Maggi levou la no Ministério dos
Transportes a primeira ideia da Ferrogrdo, que ele ja explicou aqui, inclusive ele falou: “Wellington,
pegue isso como bandeira. Isso é importante para o Brasil, é importante para Mato Grosso”.

E mais uma vez dizendo: a ferrovia tem que estar onde esta a producédo e tenho
certeza que é uma das ferrovias mais viaveis do Brasil tambem.

Eu quero falar mais um pouquinho da FICO. Gente, hoje existe uma disputa
politica, uma disputa politica do Para, que acha que os investimentos tém que ser feitos no Para e
uma disputa politica do Espirito Santo.

Eu estive com o Blairo Maggi 14 com o Ministro Padilha, junto com Carlos Favaro,
inclusive, depois tive uma audiéncia com o Presidente da Republica, tive uma audiéncia com o
Ministro dos Transportes junto com o Presidente da Republica, porque eu queria checar se aquela
informacdo do Ministro da Casa Civil era realmente verdadeira, e 0 Ministro nos disse, para o
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Ministro Blairo Maggi, para mim, como Senador e para o Favaro que foi 1a também, ele falou: “E
decisdo de governo. A FICO ¢ decisdo de governo”. E ¢ uma engenharia importante. Na verdade, o
que sera feito? E ampliar a concessdo das duas ferrovias, a do Carajas e a ferrovia la no Espirito
Santos, que hoje é da Vale do Rio Doce. E a Vale do Rio Doce vai aportar 4 bilhdes em troca, ou
seja, como pagamento dessa expansao, dessa extensdo na concessao dessas duas ferrovias para fazer
0 investimento e ja com a aprovacédo do Tribunal de Contas.

Portanto, é a ferrovia com mais possibilidade de curto prazo, de médio prazo ser
realizada no Brasil, porque sera feita com recurso privada, mas, claro, com a administracéo publica.
Mas ndo sera uma licitacdo publica, porque ja tem a aprovacdo do Tribunal de Contas. Eu espero
que depois ndo tenha depois questionamento e o Ministério Publico pense que isso € o melhor para o
Brasil.

E o Estado do Para, principalmente, mas também o Espirito Santo questionando se
esse investimento deveria ser feito 4.

A Ferrovia Carajés foi construida exclusivamente com o dinheiro de todos nos
brasileiros para explorar o minério que se exporta. E agora a Ferrovia FICO vai ser construida por
todos os brasileiros, inclusive, para viabilizar a Norte/Sul, que jé esta 14 com recurso publico e ndo
tem carga suficiente.

Por isso, Blairo Maggi, eu tenho convicgdo, como Vossa Exceléncia sempre fala, a
ferrovia tem que ir onde tem a producdo. Entdo, isso é bom para o Brasil; isso é bom para todos os
brasileiros, ndo é sé bom para Mato Grosso. Mato Grosso é o Estado que esta contribuindo com o
Brasil na nossa balanca comercial superavitaria na éarea.

Por isso, quero deixar a minha mensagem final e dizer que temos que fazer muito;
temos que trabalhar muito! Mas essa Ferrovia FICO ndo dependera de endividamento do Governo.

Entdo, é uma realidade que pode ser feita, realmente, em curto espaco de tempo. O
que é curto espaco de tempo para a ferrovia? Claro, uma obra dessa ndo se faz em menos de cinco,
oito anos.

Mas, ainda, se falou aqui das hidrovias e quero trazer a boa noticia, inclusive; além
de estarmos construindo a estrada ligando Caceres a Santo Anténio das Lendas, Mato Grosso teve o
seu desenvolvimento, exatamente, por meio da hidrovia Paraguai/Parand. Ai abandonaram a
hidrovia!

Mas, pessoal, hoje a tecnologia existente no mundo ndo s&o mais 0s rios que tém
que se adaptar as embarcacdes. A tecnologia no mundo é perfeitamente possivel fazer com que as
embarcacOes se adaptem a qualquer condicéo de navegacao.

Essa estrada, estamos lutando, o Edeon esta me ajudando muito e quero anunciar
que ja trabalhamos e sou o Relator do orgcamento na area de Justica e Seguranca do Pais.

Entdo, como Relator setorial, eu ja conversei com o Relator geral, 0 nosso
companheiro Moca, do vizinho Estado do Mato Grosso do Sul, e essa € uma das prioridades que
estaremos trabalhando no orgamento.

Agradego imensamente e desejo a vocés um bom encontro! Politico fala muito,
mas temos que falar, exatamente, porque temos que mostrar a fé, acreditar e dizer que € possivel
fazer as transformacoes e que as nossas futuras geracdes possam ter dias melhores no Brasil.

Felicidades! Que Deus abencoe a todos! (PALMAS)
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O SR. MESTRE DE CERIMONIAS (EDISON PIRES) — Fard o seu
pronunciamento o Exm® Sr. Deputado Eduardo Botelho, Presidente da Assembleia Legislativa do
Estado de Mato Grosso.

O SR. PRESIDENTE (EDUARDO BOTELHO) — Bom dia a todos!

Quero iniciar cumprimentando 0 meu companheiro de Parlamento e um dos
autores dessa proposta, Deputado Wilson Santos, a quem deleguei a funcdo de correr atras e montar
este seminério, este encontro.

Quero parabeniza-lo pelo sucesso, por trazer tantas pessoas expressivas que estdo
aqui conosco, trazer o Ministro Blairo Maggi, o Senador Wellington Fagundes e os palestrantes.

Daqui a pouco, teremos a visita do Ministro do TCU, que esta aqui na Assembleia
Legislativa. Estamos fazendo um treinamento, Senador Wellington Fagundes, para os funcionéarios
da Assembleia Legislativa, onde estamos trazendo quatro Ministros do TCU, um Ministro do
Tribunal Superior do Trabalho e um Ministro do STJ para dar treinamento aos funcionarios da
Assembleia Legislativa.

O proximo moédulo que vamos fazer, eu vou convidar para participar a
Universidade Federal de Mato Grosso-UFMT; abrir para alguns professores, também, participar,
porque, realmente, o curso é de alto nivel, com Ministros palestrantes que estardo presentes.

Cumprimentar o Senador Blairo Maggi, Ministro da Agricultura Pecuéria e
Abastecimento, e agradecé-lo pela participacdo, por atender 0 nosso convite e estar conosco neste
momento tdo importante; o Senador Wellington Fagundes, que j& é nosso parceiro em varias
Audiéncias Publicas que temos feito em conjunto com o Senado. O Senador Wellington Fagundes é
NOSso parceiro, sempre esta junto conosco.

O Senador Wellington Fagundes me falou que a descendéncia da familia dele era
baiana, mas eu acho que é mineira (RISOS). Ontem, conversando, ele deu um show quietinho...
(RISOS)

O Sr. Wellington Fagundes - Eu sou casado com uma mineira. (RISOS)

O SR. EDUARDO BOTELHO - Ent&o, é isso! Tem alguma coisa!

Quero também agradecer ao Professor Evandro Soares, Reitor em exercicio da
Universidade Federal de Mato Grosso — UFMT, Universidade que de primeira mao se dispds a
entrar conosco nesse projeto que comeca hoje e daremos continuidade nele daqui para frente.

Cumprimentar o Sr. Jandir Milan, Presidente da Federagdo da Industria, outro
grande parceiro nessa luta, nessa batalha; a mestra em engenharia e Superintendente da Associa¢ao
Nacional dos Transportadores Ferroviarios, Sr® Ellen Capistrano Martins, muito obrigado por estar
aqui conosco; o Sr. Francisco Anténio Vuolo, do Férum Pro-ferrovia; o Sr. Edeon, Presidente da
APROSOJA, que estd conosco; o Sr. Rogério Ribeiro Arias, Secretario Adjunto da SINFRA; o Sr.
Jodo Teodoro Filho, representando todos os Prefeitos, municipios e o Prefeito Municipal de Nova
Nazaré.

Quero agradecer a todos os funcionarios da Assembleia Legislativa do Estado de
Mato Grosso; a TV Assembleia Legislativa; a Radio Assembleia; a Imprensa; de modo geral, a todos
que vieram para fazer a cobertura deste evento, 0s que se dedicaram e ajudaram neste seminario.

Meu muito obrigado a todos!

Estamos reunidos hoje para dar inicio ao primeiro Seminario de Transporte
Multimodal, Ferrovias.
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“O Brasil Passa Por Aqui”, onde a Assembleia Legislativa do Estado de Mato
Grosso, juntamente com a Universidade Federal de Mato Grosso, o Nucleo de Estudos de Logistica
e Transporte e a Federacdo das IndUstrias de Mato Grosso comecardo um movimento para dar
celeridade naquilo que ja estd planejado e ndo executado, planejar aquilo que precisa ser feito para
que nosso Estado possa desenvolver e crescer sem 0s entraves logisticos que tanto nos inquieta e traz
prejuizos, principalmente, para o corajoso empreendedor mato-grossense e em consequéncia a toda a
sociedade.

Vamos debater com afinco e coragem este tema que € da maior relevancia ndo s6
para Mato Grosso, mas para 0 Centro Oeste e para o0 Brasil como um todo. Vamos falar de varios
modais, mas principalmente de ferrovias, porque quando estamos falando de logistica, transporte,
ferrovias, na verdade estamos falando de comida para 0 mundo e de dividendo para a balanca
comercial brasileira. O prejuizo hoje ndo é s6 para o cidaddo mato-grossense, é também para o
Governo Federal que precisa enxergar essa realidade.

O que defendemos ndo é apenas o desenvolvimento e a logistica do nosso Estado.
Tem muito mais coisas e valores agregados a nossa producdo, que é da maior importancia para a
balanga comercial brasileira e para todos os brasileiros.

Mato Grosso hoje é a unidade federativa do Brasil que mais produz proteina
animal e vegetal, mas quando falamos em ferrovias tem outros ingredientes que ndo podem ser
esquecidos. Estamos no centro da América do Sul. Por isso somos o ponto mais longe dos portos
maritimos: Atlantico, Pacifico, mas é aqui que produzimos a maior quantidade de soja, algodé&o,
milho, girassol e é onde estd 0 maior rebanho bovino, ja podemos somar a isso 0 abate de aves e
suinos. Ja caminhamos a passos largos para termos também um dos maiores criadouros de peixe de
agua doce do Brasil.

Apesar de toda esta producdo, ainda usamos o mais dificil, mais complicado e
mais caro modal de transporte, que é o rodoviario. Tudo entra e sai do Estado sobre rodas. E mesmo
este modal, o rodoviario, ainda € mal tratado. Pelo grau de importancia e pelo volume de riquezas
que transportamos, podemos dizer que temos baixos investimentos em novas estradas e em
manutencdo das ja existentes. Prova disso € que nem a prometida duplicacdo da BR-163 esta
acontecendo no ritmo acordado, Senador Wellington Fagundes.

Por tudo isso é que investir em trilhos ja ndo pode mais ser s6 um pedido, tem que
ser uma exigéncia, porque pelo tanto que nés contribuimos, € obrigacdo do Governo Federal criar as
condigdes e viabilizar as ferrovias para ligar o Centro do Brasil aos portos do Pais 0 mais
rapidamente possivel.

Este seminario tem essa finalidade: formatar propostas e projetos para ferrovias e
novos modelos de transporte, porque 0 progresso passa por aqui, a ferrovia tem que passar por aqui,
tem que passar em Cuiaba, mas tem que cortar este Mato Grosso como um todo; norte, sul, leste e
oeste. O nosso setor produtivo é gigante e merece melhores condicGes de transporte e logistica.

Sabemos que fazer estrada faz parte do imediatismo brasileiro e elas sdo
necessarias, mas precisamos investir em coisas mais duradoras e mais efetivas. Temos que mudar
nosso pensamento, ndo da mais para continuar assim. Por isso temos que planejar, cobrar e fazer sair
do papel uma nova realidade. E hora de agir!

A Assembleia Legislativa de Mato Grosso ndo vai se furtar deste debate, nem de
ser uma cobradora incansavel. Por isso aqui, em conjunto com nossos parceiros, estamos realizando
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este Seminario, para que nos e os proximos legisladores, 0os proximos governantes, tenham um norte,
um rumo e uma certeza: esta realidade precisa ser mudada. Que este Seminario seja 0 marco,
Deputado Wilson Santos, de uma nova historia para nosso Estado e para 0 nosso povo.

Muito obrigado! (PALMAS).

O SR. MESTRE DE CERIMONIAS (EDSON PIRES) — Neste momento, convido
a todos para desfazer a mesa de honra e darmos inicio as palestras desta manha.

(DESFAZ-SE A MESA PARA DAR INICIO AO SEMINARIO - PALMAS).

Equipe Técnica:

- Taquigrafia:
- Cristiane Angélica Couto Silva Faleiros;
- Cristina Maria Costa e Silva;
- Dircilene Rosa Martins;
- Donata Maria da Silva Moreira;
- Luciane Carvalho Borges;
- Taiza Antbnia Noujain;
- Tania Maria Pita Rocha.

- Reviséo:
- Ivone Borges de Aguiar Arguelio;
- Regina Célia Garcia;
- Rosa Antonia de Almeida Maciel;
- Rosivania Ribeiro de Franca;
- Sheila Cristiane de Carvalho;
- Solange Aparecida Barros Pereira.
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