ASSEMBLEIA LEGISLATIVA DO ESTADO DE MATO GROSSO
ATA DA AUDIENCIA PUBLICA PARA DISCUTIR O PLANO DE DESENVOLVIMENTO
SUSTENTAVEL PARA A AREA DE INFLUENCIA DA BR-163, REALIZADA NO DIA 22 DE
JUNHO DE 2005, AS 13:00 HORAS.

ATA N° 038

PRESIDENTE - DEPUTADO ZECA D’AVILA

O SR. PRESIDENTE (ZECA D’AVILA) - Senhoras e senhores, boa-tarde!

Em nome da Assembléia Legislativa do Estado de Mato Grosso, declaro aberta a
presente Audiéncia Publica, com a finalidade de discutir o Plano de Desenvolvimento Sustentavel
para as areas de influéncia da BR-163, requerida pela Deputada Verinha Aradjo.

Convido para compor a mesa os Exm®s Srs.: Johannes Eck, Subchefe Adjunto de
Anadlise e Acompanhamento de Politicas Governamentais da Casa Civil da Presidéncia da
Republica; José Roque Nunes Marques, Assessor Especial do Ministério dos Transportes; Sérgio
Guimardes, representante do Forum Mato-grossense de Meio Ambiente e Desenvolvimento no
Consorcio Socio-ambiental da BR-163; a Sr2 Marcia Vandoni, Presidente da AGER; a Deputada
Verinha Araujo, autora do Requerimento.

Registramos a honrosa presenca das seguintes pessoas que, gentilmente,
compareceram a esta Audiéncia Publica: Sr* Leysa, Assessora da CEAG, Casa Civil; Rosalvo
Junior, Coordenador de Orcamento Territorial e Fundiario do Plano da BR-163, Ministério da
Integracdo Nacional; Ezequiel Lara, Secretario Adjunto da SINFRA/MT; Osmar Rosseto, Prefeito
Municipal de Nova Ubiratd; Marcos Jacob, representando a Secretéria de Turismo, Sr? leda; Marcio
Hirata, Coordenador do Ministério do Desenvolvimento Agrario; Claudia Freire, Coordenadora do
Subgrupo de Inclusdo Social do Plano da BR-163; Leoni Terezinha, Presidente da CUT; Ana Peres
Fagundes, Técnica da Secretaria de Planejamento; Luceni Grassi de Oliveira, da SEPLAN; Alvaro
Lucas do Amaral, Assessor da SEPLAN; Stanney Lima, Funcionario da Cooperativa Agroindustrial
do Centro-Oeste; Eudemir Oliveira, Professora da UFMT; Fernando Tadeu, Professor da UFMT;
Hook Den, estudante da UFMT; Sérgio Guimar&es, engenheiro.

Agradecemos a presenca dos membros da Associacdo da Serra de Sdo Vicente.
Alessandra Rodrigues, Fiscal Federal da Agricultura; Jussandra Oliveira, Fiscal Federal da
Agricultura; Dr. Paulo Antdnio da Costa Bilego, Superintendente Federal da Agricultura e Ronaldo
T. Guimaraes, Técnico da SEPLAN.

Convido a autora do Requerimento, Deputada Verinha Araljo, para assumir a
direcdo dos trabalhos e solicito que a mesma me libere porque eu tenho uma Audiéncia agora no
IBAMA. Ja tinha esse compromisso e peco desculpa a VVossa Exceléncia e a todos porque eu tenho
gue me ausentar em funcéo desse compromisso assumido.

Muito obrigado, e sucesso. Esperamos que a BR-163 seja asfaltada.

(A SR2 DEPUTADA VERINHA ARAUJO ASSUME A PRESIDENCIA AS 14:21 HORAS.)

A SR? PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Boa-tarde a todos e todas!

E com muita satisfacdo que os recebemos hoje para que a Assembléia Legislativa
possa aqui acompanhar por parte do grupo de trabalho institucional que € articulado pelo Gabinete
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do Ministério da Casa Civil. Possa aqui apresentar o trabalho que foi realizado em toda regidao
norte. Pegando norte de Mato Grosso e o Para.

Eu gostaria de agradecer a presenca de todos e todas que estdo a Mesa e vamos
iniciar em pé para ouvirmos o Hino Nacional Brasileiro.

NESTE MOMENTO E CANTADO O HINO NACIONAL BRASILEIRO.

Gostariamos de aqui agradecer a visita dos alunos de Escola Estadual Professora
Emilia Fernandes a Assembléia Legislativa, pelo programa por dentro do Parlamento da Secretaria
de Imprensa acompanhada pelas professoras Rosa Arruda Evangelista e Heloide Coelho Lopes.

Temos agora aqui conosco a presenca do Deputado Estadual Saguas. Bom nos
vamos abrir a nossa audiéncia publica que tem como tema o debate sobre o plano de
desenvolvimento sustentavel em torno da BR-163.

Gostariamos de... A principio nds vamos ter uma apresentacdo. Duas falas iniciais
e depois 0 Governo do Estado vai se pronunciar e também a INFORMAD. Em seguida nds vamos
abrir aqueles e aquelas que querem fazer perguntas, aprofundar o tema.

E uma Audiéncia Publica que esta sendo transmitida ao vivo, pela TV Assembléia,
canal 36. Hoje, n6s estamos infelizmente, disputando com o jogo do Brasil. Faz parte. Mas como
cidadaos e cidadas conscientes do Estado de Mato Grosso, sabendo da importancia, do significado
dessa rodovia para toda regido norte, ndo sé para aqueles que vdo escoar suas grandes producoes,
mas para 0S pequenos, para as areas indigenas, na verdade, n6s sabemos da importancia dela para
toda regido norte e também para Mato Grosso, ndo poderiamos deixar de fazer esse debate nesta
tarde. Entdo, eu quero agradecer a presenca de todos e de todas.

Neste momento, nds vamos passar a palavra ao Sr. Jose Rogue Nunes Marques,
Assessor Especial do Ministro dos Transportes.

O Sr. José Roque terd, inicialmente, trinta minutos para apresentar, nesta
Audiéncia, como esta a questdo da pavimentacdo, o que tem de projeto, em que situacdo se encontra,
quais sdo as perspectivas de futuro, mesmo porque nés vamos discutir o plano da pavimentacao e
vamos debater também as politicas governamentais da Casa Civil, da Presidéncia da Republica, que
sdo coordenadas por um grupo de trabalho institucional para o entorno da BR-163. Toda questdo do
desenvolvimento sustentavel, que vérias entidades ambientalistas, a sociedade civil, movimentos
sociais, autoridades municipais, tém acompanhado desde o ano de 2003, quando estivemos em
Sinop, inclusive a Ministra Marina Silva, a época, o Ministro Ciro Gomes e o Governador se
fizeram presentes, com varios Deputados. E ali foi, inclusive, o inicio, onde as ¢ ja se colocaram
para esse debate.

E por isso é importante que nés saibamos hoje o que se acumulou desde aquele
periodo.

Entdo, com a palavra, o Sr. José Roque Nunes Marques. Se quiser usar a tribuna a
minha direita, fique a vontade.

O SR. JOSE ROQUE NUNES MARQUES - Primeiramente, boa-tarde a todos!

Eu gostaria de dizer & Deputada Verinha Aradjo da enorme satisfacdo de estar
participando desta Audiéncia Pablica aqui na Assembléia Legislativa do Estado de Mato Grosso.

Gostaria de fazer a minha saudacdo também ao Deputado Saguas; aos meus
colegas de Mesa; ao Assessor da Casa Civil, Johannes Eck; a Marcia Vandoni, nossa amiga; e
também a todos os nossos companheiros que, praticamente, nds Gltimos doze meses ou um pouco
mais estiveram envolvidos nesse processo de regularizagdo de concessdo da rodovia da BR-163, que
liga Cuiaba a Santarém.
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Gostaria de saudar, especialmente, um cidad&o, que tem aqui atras, que entrou com
um grupo de alunos e ficou explanando sobre a historia do Estado e da Assembléia. O quanto isso é
importante, que as pessoas conhegam a sua historia!

Eu tenho o maior orgulho de um dia ter conhecido um pais chamado México. E o
gue mais me impressionou no México, apesar da sua proximidade dos Estados Unidos, é o orgulho
de ser mexicano. Por qué? Porque eles, diariamente, freqiientam os museus e conhecem a sua
historia, a historia de luta, a historia de muito sacrificio.

A minha origem de Ministério Publico - eu sou Promotor de Justi¢a do Estado do
Amazonas e estou temporariamente no Ministério dos Transportes - e por ter passado um pouco no
Tribunal do Juri, eu tenho que me controlar um pouco no tempo.

Entdo, por favor, sejam absolutamente indelicados comigo em relacdo ao tempo,
porque eu, as vezes, sinto um pouquinho de rebeldia. As vezes, chego até a ndo me importar quando
as pessoas olham o relégio. Eu s6 me importo quando balancam para ver se o reldgio esta parado,
porque ai complica um pouco mais.

Esse processo da BR-163 tem sido para o Ministério dos Transportes um
aprendizado, ndo s6 para o Ministério dos Transportes, mas também para o Governo Federal como
um todo. Eu acho que poucas vezes estiveram reunidos em um unico projeto tantos Ministérios para
se fazer diferente, para se estabelecer novos paradigmas.

No Ministério dos Transportes, especialmente com a entrada do Ministro Alfredo
Nascimento, nds procuramos estabelecer uma nova politica ambiental dentro do préprio Ministério,
em que essa politica ndo era uma politica do D-8, em que, primeiro, vocé passava com um D-8,
depois olhava para tras para ver o que tinha acontecido, e ai se assombrava com o que tinha
acontecido. Dentro dessa minha perspectiva, eu tenho aqui a obrigacdo e, alids, muito mais que
obrigacdo, é um enorme prazer falar um pouquinho sobre esta BR.

Vocé pode bater vérias vezes que vdo aparecer varias fotos (EXIBICAO DE
FOTOS). E para que tenhamos uma idéia, e com certeza os senhores aqui do Estado tém muito mais
que eu, do que estamos.

Nos ndo estamos aqui tratando de uma estrada linda e maravilhosa, pavimentada e
duplicada em que vamos conceder a iniciativa privada. N6s estamos falando de uma estrada com
mais de 30 anos, que muitos dos senhores, ndo muito dos senhores, porque a maioria aqui € muito
jovem, mas tiveram seus parentes e seus proximos que vieram para Mato Grosso atras de um sonho,
um sonho, vendido por um Governo de que era importante ocupar a Amazonia e que eles chegariam
aqui na Amazonia e encontrariam todas as condi¢des necessarias ao cultivo, a producdo e de sair
com essa produgéo. Esse sonho se transformou nesse pesadelo. Ainda tem mais uma foto, que € o
pesadelo da BR-163.

Retirar, resgatar a cidadania ¢ fundamental para todos nds. Entdo, o projeto do
Ministério dos Transportes, as vezes tenho discutido isso e falam muito “para escoar a soja”. Nao.
Vai sobretudo resgatar a cidadania. Se ndo for bom para o cidaddo, ndo é bom para as pessoas.
Ent&o, tem que ser, sobretudo boa para os cidadaos.

Esse € um caminhdo tombado, um cidad@o que so tinha esse caminhdo, tivemos
que... Alias, essa foto ndo € minha, mas no periodo da audiéncia publica em Guarantd do Norte, no
caminho para Novo Progresso, n0s encontramos uma cena exatamente igual, tanto que eu olhei e
achei gque a foto tinha sido tirada por um de nds, mas ndo, é uma foto de mais ou menos a mesma
época, ou seja, essas cenas se repetem diariamente.

Antes de entrar na questdo da BR-163 é importante que tenhamos a compreensdo
de que nos ndo estamos trabalhando apenas numa questéo de estrada.
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Eu acho que o Governo Federal vem trabalhando na tentativa de equilibrar essa
questdo dos modais de transportes como obras para escoamento de produgéo.

A1l vocé deve dizer: “Bem, mas se o setor rodoviario responde por 61% e vocé vem
investir nesses 61%, é porque esses 61% realmente mostram a vocagéo brasileira para o rodoviario”.
Mas ndo € s0 isso.

O proprio Estado de Mato Grosso... E eu costumo dizer que alguém de Mato
Grosso € contra a Selecdo Brasileira, porque eu ainda ndo assisti a nenhum jogo da Selecdo
Brasileira por estar sempre envolvido nas questdes do Estado de Mato Grosso. Na semana passada
praticamente passamos discutindo a questdo da Hidrovia Paraguai-Parand, estabelecendo um novo
modelo de hidrovia muito mais proximo. E nos abandonamos completamente a hidrovia como algo,
como um canal a ser aberto, mas como uma via de navegacao, onde ja existe, aumentando a
condicdo de seguranca. E esse o projeto que nds estamos finalizando, numa tentativa de acerto, e
vamos, sem davida alguma, nos proximos dias, fechar essa questéo.

O setor ferroviario, embora eu desconheca um pouco a questdo aqui no Estado de
Mato Grosso, apenas no ano passado que tinhamos uma média anual, nos ultimos 10 anos, de 400
vagbes ano e no ano passado as encomendas de vagdes foram 9.000, ou seja, ha um incremento
também nessa area.

Mas ali vocé vé que, embora o hidroviério represente 13%, apenas 2% sdo as vias
de navegacdo. O resto tudo é navegacdo de cabotagem. Ou seja, hd uma possibilidade. N&s
precisamos ndo esquecer um segmento em detrimento ao outro. Mas melhorar o setor rodoviario,
melhorar o setor hidroviario, tirando sobretudo os preconceitos e mostrando que ele tem que muito
mais se adaptar a uma via existente do que criar uma condicdo. Investir no setor ferroviario. E ai,
por diante, vamos ter uma condicdo melhor e um equilibrio nessa balanca.

Bom, ai nds temos nesse contexto, portanto, a BR-163.

N6s temos algumas primicias. E uma rodovia importante para a integracdo da
regido Centro-Sul a regido Norte. Ela produz grande pacto econémico social na sua area de
influéncia. E se ndo tivermos os cuidados necessarios também do ponto de vista ambiental...
Ninguém esta aqui dizendo que a pavimentacdo ndo tem problema. Tem problema. Por isso, estamos
agindo antecipadamente.

A pavimentacdo ird viabilizar a reducdo significativa dos custos de frete dos
produtos agropecuarios, industriais, e, sem duvida alguma, talvez € possivel que reduza, inclusive, a
pressdo sobre novas areas na medida em que essas areas existentes vdo lhe dar uma condicdo
melhor.

Criar novas areas de comercio, servi¢os industriais e turismo. O potencial de
turismo na regido é espetacular. Quem conhece a Cachoeira de Curua sabe do potencial que pode se
desenvolver aquela regiéo.

Atravessam regifes que requerem base logistica com a presenga dos agentes do
Governo em area essenciais, isso também é outro fato. N&o estamos falando de uma estrada que vai
se abrir. Estou falando de uma estrada que foi construida ha 30 anos e que, infelizmente, as pessoas
que foram assentadas, foram abandonadas, e precisa resgatar isso. Esse resgate passa pela instalagdo
de equipamentos.

Antes de se falar na pavimentagéo das estradas, eu vou dar um dado aqui.

No inicio da década de 80, nds tinhamos mais de 100 servidores publicos federais
naquela regido, somente no Estado do Para, por causa do garimpo. O garimpo ndo levava a
necessidade de fiscalizagdo, policiais federais, etc. Antes da existéncia do plano, e o plano j& mudou
esse quadro, nos ndo tinhamos cinco, somando todos os servidores publicos federais. O Estado
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sumiu. E o municipio sumiu também. Porque o Municipio de Itaituba incorporava toda aquela
regido. Com a criacdo dos novos municipios, e municipio tem a sua atuacéo territorial definida, ele
teve também que se afastar. Ou seja, aquele que ainda tinha uma pequena assisténcia do municipio
deixou de existir.

Tem que tirar um controle mais eficiente de areas legalmente protegidas em
consequéncia do avanco das frentes de desenvolvimento agrario, extrativo e urbano.

Isso é verdade. Infelizmente temos que reconhecer de um modo geral, nés temos
muita dificuldade - e eu fago parte do Poder Publico Federal - de estar em areas em que as condi¢des
de acesso sejam dificeis, mas isso ndo impede a presenca do grileiro, ndo impede a presenca do
cidaddo que vai invadir essas novas areas.

Eu vou correr um pouquinho, gente, porque tém simplesmente 50 slides ai, alguns
eu vou passar direto.

A rodovia, portanto, nos estamos falando de uma rodovia aberta, ja consolidada,
faltando pavimentacéo e construcdo de pontes. H& um incremento potencial, nds temos 3 milhdes de
toneladas de soja/ano para exportacdo, 5.000 viagens do polo industrial de Manaus. Inclusive,
chegou a se questionar essa situagdo por causa da BR-319. E um absurdo se pensar nisso, sabe por
qué? A distancia em linha reta entre Guarantd do Norte e Porto Velho, que é o final e o inicio das
duas estradas, sdo simplesmente em linha reta 1.200 quildmetros. Vai competir com qué? E, 1.200
quildmetros dentro de uma carreta, € muita coisa, principalmente nas estradas que vao passar, que é
a BR-319 e a BR-364, que eu néo preciso falar delas, que creio que a maioria tem, pelo menos, uma
histéria assombrosa a respeito. E, 1.500 toneladas de sal no sentido nordeste, para baixo do
crescimento da regido, atendimento das demandas, principalmente de algod&o, arroz e milho para o
nordeste; reducdo em média, no caso industrial, de trés dias de viagens aos produtos de alto valor
agregado, e é muito importante essa reducao.

Entdo, essa é a proposta, a BR-63. Pode passar mais um pouco, que vai aparecer.

No trecho paraense, no6s temos na divisa de Mato Grosso - eu sei que tem uma
contenda envolvendo os dois Estados em relagdo a regido, assim como tem no Estado do Amazénia,
0 meu Estado, com o Estado do Acre.

E, 816 quildmetros até Rurdpolis, que é aquele eixo 14, vocés vao ver o formato de
um T, e de Rurdpolis a Santarém, mais 213 quildmetros.

E essa averiguacdo até Miritituba, sdo 32 quilémetros, o trecho Mato Grosso, sdo
524 quilémetros, a concessdo inteira... Tem o trecho ainda de Santarém... De Nova Mutum a
Santarém, incorporando 1.669 quildmetros da concessdo. Desconhe¢co uma concessdo desse
tamanho, com essas possibilidades, grande parte dela ndo estd pavimentada, aproximadamente 60%
carece de pavimentacao.

Essa € a demonstracdo grafica de onde estamos, em Guarantd do Norte, bela
cidade, onde realizamos uma Audiéncia Publica.

Passamos para a regido de Novo Progresso, Trairdo, Castelo dos Sonhos, etc, entra
no entroncamento Miritituba até Rurdpolis, 32 quilémetros, depois entra até Santarém, que é aquele
trecho 14 de cima, alcancando, inclusive, uma demanda antiga dos municipes de Santarém, que
sempre contestava esse processo. E hd uma decisdo do Presidente da Republica de que a concessao
seja feita como um todo.

Essa, portanto, é a estrada, ndés temos no trecho paraense, 29 quilébmetros
pavimentados. E a coisa mais estranha do mundo. VVocé vem numa buraqueira s e, antes de chegar
na 230 vocé encontra 29 quilémetros de pavimento. Parece que alguém jogou de para-quedas aquele
pavimento ali, ndo se sabe porque, porque ndo ha idéia de continuidade.
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Em terra sdo 787, cinco pontes a substituir por concreto, cinco pontes de concreto
e uma ponte em operacao.

Em Mato Grosso nds temos 436 quildmetros, Nova Mutum 470 quilémetros, 436
ja pavimentados e um trecho de terra a partir de Guarantd do Norte até a divisa, de 34 quildmetros.
Entdo, essa € a condicdo hoje existente.

Entdo, essa é preocupacao do Governo em se estabelecer um novo paradigma.

Esse mapa é um mapa... Alguns dédo varios homes, mas eu gosto muito de dizer
que é o avanco das fronteiras agricolas, o avanco dos desmatamentos na regido, os grandes focos de
incéndio.

E uma idéia de que eu acho que temos que estabelecer esse novo paradigma. Isso
se faz de duas formas: primeiro, pelas regras gerais, se fazendo um estudo prévio de impacto
ambiental. Esse estudo foi feito, foi amplamente discutido com a sociedade civil. N6s estamos na
fase agora e fizemos os complementos, 0 Governo de Mato Grosso complementou o trecho mato-
grossense, ja foram entregues esses estudos PBAS, que sdo os Planos Basicos Ambientais, estdo
prontos também e assim seguem essa prévia. NOs entregamos esses PBAS para esse licenciamento.

Entdo, estabelecer um novo paradigma é mostrar que também ai nds podemos ter
um plano de desenvolvimento que o Dr. Johannes devera centrar na sua discussao.

Eu fiz questdo de colocar essa imagem, porque essa imagem € anterior as noticias
da pavimentacdo. As vezes se pode pensar que a pavimentacdo é a principal indutora desse processo
de desmatamento.

Eu me lembro de uma frase do Fabio Panuzi em Novo Progresso. Em uma
entrevista a Rede Bandeirantes ele me perguntou o seguinte: “O senhor identificou alguém contra a
BR?”

E, a partir de todas as preocupacOes tidas pelo Governo Federal, discutida com
ONGs cada passo do que fazer, eu disse: Ndo. Eu nao identifiquei. Ele me disse: “Eu identifiquei.”
Al eu disse: Voce identificou? “Sim. Os madeireiros e os grileiros.” Os madeireiros ilegais e os
grileiros de terra.” Por qué? Porque eles ndo querem a presenca do Estado. Entdo, a situacdo de
ocupacdo é claro que ela recebe um incremento com a noticia da pavimentacdo. Mas é claro também
que ela é anterior. Por qué? Porque aguela situacdo onde ha a auséncia do Estado perdura a questao
da criminalidade e etc, que vem sendo combatida com bastante energia pela Policia Federal,
inclusive.

Entdo, na Amaz6nia n6s temos 21 quildmetros de estradas enddgenas. Eu nédo
acredito que alguém que va para uma regido e ande 100 quildmetros numa vicinal construida no
muque, va para la por causa de um pavimento. Ele vai la porque ha auséncia do Estado. E a estrada
vai levar o Estado para la. Vai levar toda a sua estrutura de Governo.

A partir da aprovagdo do EIA/RIMA, nos temos uma série de programas para
serem implantados pela empresa concessionaria. Ou seja, um plano ambiental para construcfo. E a
preocupacdo de como vai ser feito o transporte do asfalto. S&o preocupacdes minimas, com 0s
minimos detalhes, a respeito do processo construtivo para que ele gere o minimo de impacto
possivel. Como € que eu vou fazer, onde estdo as jazidas? As jazidas precisam ser licenciadas. Que
tipo de recomposi¢do nds vamos ter que fazer depois para ndo ficarmos com aquelas jazidas abertas
a Deus dara.

A recuperacdo das areas degradadas sdo as areas j& anteriormente construidas; a
regulamentacdo a respeito de faixa de dominio. E quem andou na BR-163 viu inclusive algumas
cercas em terras publicas que quase por muito pouco ndo atravessam as estradas.
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Seguranca do trabalhador; servico de operacdo e conservacao; protecdo da Fauna e
Flora; identificacdo de salvamento, patriménio arqueoldgico. Essa questdo toda é muito importante
para todos nos.

Mais programas. Sao dezessete programas.

Educacdo patrimonial, apoio a comunidades indigenas, nos passamos muito
proximo a uma comunidade indigena.

Apoio técnico a prefeitura. NOs estamos identificando a necessidade dos planos
diretores do grupo atual na formulacdo de planos diretores. Esses planos séo fundamentais para
definir as estratégias de crescimento das cidades. E é pequena mesmo. A partir de uma cidade
pequena que VOCcé comega a pensar essa cidade. Nao permitir que o caos se instale para tentar depois
resolver por uma legislacdo especifica.

Prevencdo e emergéncia de cargas perigosas. Isso faz parte de um grande plano do
Governo Federal, ndo sé para isso. Alias, diga-se de passagem, nos estamos, Dr. Johannes, e todos
presentes, instalando... Até outubro nds vamos entregar ao IBAMA o Sistema de Apoio a Gestdo
Ambiental de Rodovias Federais com 56 mil quilémetros, identificando cada passivo, cada ponto
vulneravel, onde socorrer, que estratégica vai se usar.

O SAGARF, que ndés ja estamos implantando, através do estudo militar em
engenharia, ja esta, digamos assim, agora recebendo os elementos para que em outubro possamos
entregar ao IBAMA.

Compensacdo ambiental; educacdo ambiental; comunicagdo social; gestéo
ambiental durante vinte e cinco anos e o plano de apoio ao desenvolvimento regional, que é dentro
do préprio plano da BR-163 sustentavel. Ou seja, cada um desses planos equivale a um documento
expresso com VAarios encargos, com varias condicdes para serem feitos. E aquilo que eu disse aos
senhores: € o fazer diferente. E a idéia, portanto, é de que, hoje, queiramos ou ndo, se nao tivermos
na idéia de estrada os impactos ambientais, 0s negativos sdo muito maiores do que 0s positivos. 1sso
€ uma situacédo hoje.

E a idéia nossa é a de que possamos reverter esse quadro, potencializar, otimizar
essa situacdo que com a pavimentacdo, a presenca do Estado e a atuacdo da Policia Federal, do
INCRA e do IBAMA. E ndo s6 com atuacdes repressivas, isso que € muito importante, porque acdes
repressivas nos tivemos nos ultimos 30 anos e ndo deu certo.

Acdes efetivas de levar desenvolvimento com qualidade para aquelas pessoas é
reverter esse quadro.

Essa é a estrutura organizacional que a empresa concessionaria vai ter que
trabalhar.

NOs temos as questdes ambientais, mas precisdvamos fazer uma avaliacao
econdmica.

N&o ha a menor duvida, e eu fago parte do Ministério dos Transportes, que ha trés,
quatro anos o Orgamento variou entre dois a trés bilhdes de reais, ou seja, imaginarmos que ia ter
um bilhdo de reais ou 2,7 bilhdes de reais para investir numa so estrada, eu estaria enganando alguns
senhores, tanto que o Presidente Lula, diga-se de passagem, nunca esteve em Mato Grosso, como
nunca esteve em Santarém para fazer qualquer compromisso a respeito da pavimentacdo dessa
estrada.

Alias, desculpem-me ter que destacar, isso aconteceu anteriormente.

Em Santarém mesmo, eu ndo tive a oportunidade aqui em Cuiabd, mas em
Santarém, inimeras vezes, isso foi dito nas audiéncias publicas. Nos perguntavam: “Nao estdo nos
enganando?” Eu disse: Eu ndo quero dizer para vocé que nds estamos... Eu quero dizer que esse ¢
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um passo decisivo para que essa estrada aconteca. Entdo, em momento algum o Presidente... Mas
hoje ha um compromisso de Governo com relagéo a isso.

E precisadvamos ter um estudo de viabilidade técnico-econémico e foi contratado
um instituto de exceléncia no Brasil, que é o Instituto Militar de Engenharia, com historia neste Pais,
que teve a participacdo depois no PEA e nos programa ambientais, inclusive da Universidade de
Mato Grosso e outras instituicdes. Dos programas ambientais praticamente a Amazonia inteira
esteve envolvida, através dos seus institutos de pesquisas.

Entdo, essa é a localizagcdo, como esta distribuida, eu falei ainda ha pouco: de
Nova Mutum a divisa 530, mais no Estado do Pard 1.006 quildmetros, o que totaliza 1.569
quilémetros a ser concedido.

O Projeto, portanto... Ela tem uma fase de restauracdo, que sdo o0s trechos
pavimentados e tem o trecho de pavimentacdo. E aquilo que falei, ou seja, grande parte do custo da
estrada estard exatamente na pavimentacao dessa fase.

Essa viabilidade econdmica passa por dois extratos, digamos assim, de nivel de
pavimentacdo. Entra com um tratamento superficial duplo como um polimero, um TDS, néo
pergunte, eu sou bacharel em Direito, e s6 conheco a sigla. Ndo vamos discutir, pelo amor de Deus,
0 que é um TDS ou o0 que € um CBUQ. O que eu posso afirmar aos senhores € 0 seguinte: que nesse
cronograma de execucdo o CBUQ chega ao nobre dos pavimentos semiflexiveis, porque se chegou a
imaginar a possibilidade de um pavimento rigido. No entanto, ficaria inviabilizada a estrada pelo
custo, porque fazer uma estrada toda de cimento, seria como fazer uma ponte ligando Cuiaba a
Santarém.

O projeto, portanto, tem essa caracterizagdo, os trechos pavimentados estdo em
negritos, os trechos em amarelos estdo a ser pavimentados. E uma classe, ou seja, uma pista simples
de 7 metros com acostamento de 2,5.

Vocés vao ver um escurinho la perto de Miritituba, sdo aqueles 29 quildmetros que
certamente tiveram muita dificuldade em se fazer, porque ndo tem nada, liga nada ao nada, e tem la
29 quilémetros de rodovias pavimentadas.

As cidades que receberdo beneficios direto, desde Nova Mutum, Sdo Lucas,
Sorriso, Sinop, Guarantd do Norte, etc., passando desde Castelo dos Sonhos, Novo Progresso,
Moraes de Almeida, etc.

A questdo sécio-econdmica foi avaliada nesse projeto, inclusive porque eu passo a
analisar aqui uma questdo econdmica. Ou seja, nés temos a preocupacdo ambiental, mas a
viabilidade econdmica da estrada também é fundamental. E ai foi feito um estudo.

O estudo levou em consideracao para esta viabilidade sempre a soja como figura -
digamos assim - que da certa motricidade ao processo. E foram identificadas possibilidades de rotas
de fuga, por exemplo. A possibilidade, ao invés de pagar um pedagiamento por aqui, eu Sigo outra
estrada. E aquilo que disse aos senhores: entre Guarantd do Norte, em linha reta, até Porto Velho,
onde ha um porto, nds temos quase 1.200 quildmetros de estradas, em linha reta, e ndo tem estrada
ligando esses dois pontos. Ou seja, a expectativa mesmo, e depois nés vamos ver o modelo, que
considerou as areas em que esse material serd destinado a esse porto.

Entdo, houve uma analise s6cio-econémica, o custo de transportes. Se utilizou ou
inutilizou o multinomial, através da necessidade de se jogar essa carga até o Porto de Rotterdam e
Shangai, identificou essas possibilidades, onde os cinzas serdo cargas direcionadas por essa estrada.
E ai se pergunta: mas por que considerar a soja? E porque para nds € muito mais interessante vocé
ter uma viabilidade econdmica, através de um produto. Se acrescesse novos produtos, e ha uma
possibilidade - digamos assim - de equilibrio econémico financeiro do contrato, vocé tem
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possibilidade de fazer revisao desses calculos. Ou seja, se no pior cendrio ela é viavel, imagine num
cenario ainda melhor.

Foi feito um estudo de trafego, onde foram colocados postos para avaliar o trafego
hoje. Na verdade, esse estudo foi feito no ano passado.

E, agora, nds teremos 0 que se chegou, ou seja, volume médio diario de trafego em
2004, entre os trechos maiores de 3.096 veiculos, chegando no trecho de maior dificuldade a partir
da divisa, a partir de Guaranta do Norte, a 217.

As expectativas é que nos tenhamos essa projecdo de trdfego desde que... O
interessante € que o IME utilizou como parametro de crescimento a soja até 2015, ou seja, como se a
economia se estagnasse nesse periodo e a partir dai ndo. Se houver um crescimento, 6timo! Nos
teremos condicGes de absorver.

Entdo, logo no inicio tem esse aumento de trafego, com a melhoria
gradativamente... H& uma instalacdo do CBUQ), ou seja, vai passando do TSD para 0 CBUQ e assim
por diante.Entdo, a perspectiva de tradfego, o volume médio diario é até 2032.

Programas de exploracdo. Como € que se pretende fazer essa exploracdo? Se ha
uma viabilidade, se h& carga, como é que se explora? Entdo, sdo documentos. Esses documentos,
alids, eu gostaria de afirmar a todos vocés e a todos os Srs. Deputados, que podem ser acessados na
internet, no site do Ministério. Eles estdo disponiveis, sdo documentos publicos e, inclusive,
algumas contribuices foram repassadas ao IME e o IME, inclusive, esta fazendo os ajustes. Entéo,
esses documentos apresentam-se no edital.

Esse, portanto, € 0 esquema executivo. Entdo, qual é a idéia? NGs temos um
cronograma que esta sendo cumprido, detalhadamente, € um cronograma de concessdo, rigoroso,
gue passa por prazos, avaliacbes prévias, por exemplo, do Tribunal de Contas da Unido, do CND -
Conselho Nacional de Desestatizagéo, etc.

Entdo, nds temos, assinado o contrato, doze meses para recuperar o trecho mato-
grossense e mais 36 meses para construir e pavimentar o trecho paraense. A partir do segundo ano
comeca-se a fazer o pedagiamento no trecho mato-grossense, ja recuperado, ja com as instalacoes, ja
com 0s acostamentos, ja com as medidas de socorro, de equipamento, de condicdo de uma estrada
de melhor qualidade deste pais. E a partir do quarto ano, no trecho paraense; mas a questdo da
recuperacdo do trecho paraense dando condicédo de trafegabilidade, ja a partir do segundo ano.

H& uma série de parametros de desempenho, que sdo avaliados pela ANTT -
Agéncia Nacional de Transporte Terrestre, e esses parametros de desempenho sdo fundamentais
para saber se o contrato estd sendo cumprido. Entdo, compdem esse parametro, desde protecdo do
corpo estradal, que tipo de protecdo, revestimento, pavimentacdo, acostamento, seguranca
operacional, acesso, trevo, quando passa em area urbana quais sdo 0s mecanismos usados para a
eliminacdo de risco acidentes, capacidade de rodovia, nivel de atendimento operacional, etc.

Encargos gerais ndo é a primeira fase de trabalho.

Segmentos pavimentados em obras no Estado de Mato Grosso, ou seja, tem que
haver uma recuperacdo completa desses segmentos, desses mais de 500 quilémetros.

Segmentos pavimentados em obras no Estado do Para. NO0s temos um trecho de
Santarém em direcdo a Rurdpolis que precisa de recuperagdo também e segmentos a construir em
todos os trechos.

Segunda fase de trabalho, depois de concluido o trecho, iniciado o pedagiamento,
h& necessidade, durante 25 anos, de manutencdo periodica, conservacdo rotineira. Nao é pavimentar
e ficar com a lojinha de pedagio 14 cobrando. H& uma série de encargos ja definidos para esse
padrdo. Entdo, passa desde a implantacdo, por exemplo, de 2.500 de terceira faixa, em trechos
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urbanos ha a necessidade dessa terceira faixa, alargamento de acostamento, alargamento de recursos
de obras de arte, etc. etc. Eu vou pular isso ai para ndo perder tempo aqui.

A estimativa, portanto, € de 2,7 bilhdes em 25 anos, grande parte na primeira fase;
tem a parte constando pavimentagdo; depois tem toda uma questdo operacional. E manutencéo,
depois, fica com 42% - ndo é so construir, aquilo que venho destacando -, e 0s melhoramentos.

Pressupostos da concessdo. A primeira dela é a necessidade de permitir que a
administracdo publica concentre seus esforcos nas atividades em que a presenca do Estado seja
fundamental para consecucdo das prioridades nacionais. Ou seja, 0 Estado, embora n&o participe da
construcdo, participara, através da presenca, de colocacdo de novos implementos, seja na area de
educacdo, na area de salde, na area de seguranca, na area de resgate da cidadania.

Ha a existéncia, portanto, para essa concessdo de trechos, viaveis do ponto de vista
econdmico, e garantia de fluxo de recursos permanentes vinculados aos trechos rodoviarios. Sao
pressupostos para a concessao. Nos estamos fazendo uma concessdo comum.

Os beneficios esperados: criacdo aproximada de 4.000 empregos, 1.000 diretos na
obra, na parte de implantacdo, 3.000 indiretos; desenvolvimento da regido; integracdo das regides
Norte, Sul, Centro-Oeste e Sudeste; reducdo dos custos de transportes; investimentos em construcao,
pavimentacao, conservacdo, manutencao e operacdo da rodovia sem onerar os cofres publicos, é
importante isso, mas ndo havera participacdo do poder publico nessa concessdo; prestacdo de
servicos e assisténcia ao usuario, aquilo que falei, aquele cidaddo que tombou o caminhdo
certamente passou alguns dias esperando algum anjo da guarda para lhe dar socorro; permitir a
trafegabilidade com seguranca e, sobretudo, protecao do meio ambiente, que depois sera tocado pelo
Sr. Johannes.

O objeto da concessdo esta ai.

Nos temos esses 1.569 quildmetros, grande parte dos trechos, mais de 60% a
pavimentar.

Objeto da concessdo; elaboracdo do projeto executivo, se fizer necessario durante
todo o periodo de concessdo; atendimento ao usuario. Ou seja, ndo € sé ele colocar carga e colocar a
cabine, as emergéncias também.

Implementacdo dos programas ambientais previstos. Todos aqueles programas, 17
programas, que eu citei, serdo implementados pela iniciativa privada.

A idéia cobranca de tarifa de pedagios aos usuarios, diferentemente, vocés vao
perceber depois, na praca de pedagio, de um modo geral, no Sul do Pais, a cabine de pedagio esta a
cada 40, 50 quilémetros. Isso ndo vai acontecer. A estimativa € em torno de 130 quilémetros para
cada cabine. Um preco que, embora ndo esteja definido, porque abre uma concorréncia, espera-se
que haja o menor valor de pedagio nas condicOes que estdo estabelecidas, mas se espera algo em
torno de 7 a 7,60, é a expectativa em cada cabine de pedagio.

Ha& possibilidade, portanto, de a empresa concessionaria ter outras fontes
alternativas, como aconteceu na nova Dutra, passando cabo de fibra oOticas, cuidando dessas
questbes, com contrato de vinte e cinco anos.

As pracgas de pedagio, portanto, sdo previamente estabelecidas. Ha possibilidade
de um intervalo quilométrico por alteragdo de localizagdo, em razdo de uma determinada situacdo
que pode acontecer, até mesmo o proprio Governo Federal, como criacdo de unidade de
conservacao, etc.

Viabilidade durante a vigéncia contratual de correr deslocamentos localizados em
pracas de pedagio e possibilidade de implantacdo de cabines, bloqueios, construcdo da
regulamentacdo da ANTT, porque pode aparecer aquele cidaddo esperto que abre uma porteira,
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como diz o caboclo, o cidaddo atravessa a cabine e sai la na frente. Entdo, ha possibilidade de se
fazer essa barreiras.

Essa é a expectativa de pedagiamento com as distancias estabelecidas. S&do 13
pracas de pedagios, duas no trecho entre Santarém e Rurépolis.

O inicio da cobranca, portanto, ap6s o término da primeira fase, tem que fazer todo
processo de restauracdo cumprir as determinacdes em relagdo ao trecho mato-grossense para se
poder fazer isso. Isso deve se dar a partir do décimo segundo més.

A SR2PRESIDENTE ((VERINHA ARAUJO) - Qual 0 primeiro més?

O SR. ROQUE NUNES MARQUES - A partir do contrato.

Certamente terd que ter um cuidado com isso, em razdo do inverno amazonico que
consome um tempo bastante significativo no momento de construcdo. Nao é facil fazer obras na
Regido Amazonica.

As tarifas de pedagio serdo diferenciadas considerando as caracteristicas do
veiculo, definidas em funcdo do nimero de eixo, de rolagem, em conformidade com diversos tipos
de categoria. Certamente veiculo leve, deve fazer o menor.

A composicédo da tarifa, portanto, estd mais ou menos, definindo essa questdo, os
beneficios 46%; os tributos - e ndo tem como se livrar disso - 29%; administracao, lucro, seguros,
garantias, fiscalizacdo 16% e cursos operacionais 9%.

Terdo as receitas para a fiscalizacdo, uma vasta receita, que sera dada a propria
agéncia para fazer a fiscalizacdo. A concessionaria ou qualquer empresa podera se fazer isso, ou
seja, ela tem que constituir uma empresa com o propoésito especifico para concorrer conforme a Lei
de Organizacdo das Sociedades Anbnimas, ela precisa abrir o capital em cinco anos, o objeto €
especifico para essa concessdo e 0 prazo de duracdo suficiente para o cumprimento de todas
obrigacdes decorrentes do contrato. E uma empresa de propdsitos especificos.

Seguros e garantias sdo dados também, danos materiais, responsabilidades, lucros
cessantes, todos sdo feitos através de seguros e garantias para o contrato.

O procedimento da modelagem ja estd na fase final. N6s tivemos a primeira fase
da Audiéncia Publica. O IME estd agora fazendo as adequacfes necessarias. A modalidade da
concorréncia publica por oferta de menor tarifa de pedagio, forcando participacdo a pessoa de
origem brasileira ou estrangeira, isolada ou consorciada, inclusive, instituicdes financeiras e fundo
de pensdo que atendam as condic¢des do edital.

Fase da licitacdo. Teremos essas duas fases que ainda ndo se iniciou. Tivemos s6 a
Audiéncia Publica, ainda temos algumas fases anteriores. E, agora, para encerrar, apenas 0S
proximos passos.

Entdo, na &rea do licenciamento ambiental, houve a entrega da complementacéo
dos estudos, solicitados pelo IBAMA, no trecho Guarantd/divisa. Estamos na fase de licenca prévia,
embora os PDAs j& estejam praticamente prontos, porque tivemos uma antecipacdo dos termos de
referéncia. E, em seguida, a licenca de instalacao.

Entdo, a questdo do ponto de vista é burocratico ambiental e ndo nos preocupa, nds
estamos dentro do que se estabelece a legislacao brasileira.

Na fase de concessdo, a definicdo do modelo e analise do PER. Estamos agora na
fase desses ajustes pelo préprio IME. Em seguida, submeter a modelagem a ANTT, o CND e o
Tribunal de Contas da Unido que exige uma avaliacdo prévia de 45 dias por determinacao.

A publicacdo do edital, licitacdo publica, publicacdo dos resultados e a assinatura
do contrato. Inicio das obras, se Deus quiser, ja no comeco do préximo ano.
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Entdo, sdo essas as informacdes que tenho a passar para os senhores. Espero, de
algum modo, ter contribuido nessa discussdo. Entendo que o Estado tem indmeras demandas na area
de infra-estrutura e vem trabalhando sistematicamente. Particularmente, eu estou envolvido em
indmeros Projetos, como BR-158, BR-163 e na parte hidroviaria também. Mas, o Ministério de
Transportes continua aberto. Nos temos ai endereco para correspondéncia. No nosso site também ha
possibilidade de participacdo da sociedade civil e gostariamos muito de receber participacdo da
Assembléia Legislativa.

Um grande abraco a todos e obrigado, Deputada, pela oportunidade (PALMAS).

A SR? PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Noés gostariamos de convidar,
entdo, para fazer uso da palavra o Dr. Johannes Eck, Sub-Chefe adjunto de Analise e
Acompanhamento Politicas Governamentais da Casa Civil da Presidéncia da Republica e
Coordenador do Grupo de Trabalho Institucional da BR-163.

Gostaria de anunciar a presenca do Sr. Leonel Wolfhart, Superintendente do
INCRA; Sr® Maria Luiza Zanirato, do SINTEP; Sr. José Dilson, representando o Deputado Carlos
Abicalil; Sr. Aurelino Leni, Associacdo dos Diplomados da Escola Superior de Guerra; Sr.
Raimundo Lima, Diretor Nacional do INCRA; Sr. Jodo Bosco de Moraes, INCRA/Cuiaba; Sr.
Djalma, INCRA/Cuiaba; Sr* Solange Quieda, da UNEMAT; Sr. Baldo Fernando Cassiano,
SEPLAN; Professor Bolanger, Secretario do Prefeito de Varzea Grande, Murilo Domingos; e Sr.
Ricardo Alberto Schimth, profissional.

Entdo vamos agora ouvir o Sr. Johanes Eck, que dispde de 30 minutos.

O SR. JOHANNES ECK - Na pessoa da Deputada Verinha Araujo e do Deputado
Saguas cumprimento todas as senhoras e senhores presentes aqui neste evento.

Nos da Casa Civil temos o papel institucional de procurar integrar acdes setoriais
de Governo e € por isso que estamos a frente desse grupo de trabalho interministerial que tem a
incumbéncia de elaborar e apresentar ao Presidente da Republica um Plano de Desenvolvimento
Sustentéavel para o que chamamos de area de influéncia da rodovia Cuiaba/Santarém, nossa BR-163.

Por que nds temos essa incumbéncia?

Conforme o José Roque ja falou, a decisdo de pavimentar a BR-163 até Santarém é
uma decisdo que foi construida ja depois do inicio do Governo do Presidente Lula, ou seja, ndo era
proposta do candidato a Presidente, mas €, agora, um compromisso do Presidente que foi
complementado por um outro compromisso de que as obras de pavimentacdo fossem precedidas e
acompanhadas de a¢Ges governamentais, inclusive dos trés niveis de Governo, que possam trazer
um efetivo desenvolvimento para toda essa area.

Por qué? Porque uma obra de tanta importancia, como a BR-163, num Pais como o
nosso, onde as desigualdades estdo muito presentes, se ndo houver essas politicas publicas colocadas
para a populacdo, certamente aumentariam as desigualdades. E o que se busca € que a
pavimentacdo das estradas, na verdade, possa fazer com que os beneficios sejam também sentidos,
principalmente pela populacdo, que ja habita a regido. Entdo, nds temos esse papel. Por isso, nos
estamos a frente dessa articulacdo que hoje, envolve 21 érgdos do Governo Federal, e que estamos
tentando também trazer e dialogar permanentemente com os Governos Estaduais e com os Governos
Municipais.

Também queria fazer uma mencao de que 0 n0SSO grupo tem uma estrutura, € bem
grande, para facilitar os seus trabalhos. E hoje nds viemos acompanhados também dos
coordenadores, dos subgrupos tematicos, que estdo presentes, que sdo o Rosalvo, do Ministério da
Integracédo; a Claudia, do Ministério de Desenvolvimento Social e Combate & Fome; o Mércio, do
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Ministério de Desenvolvimento Agrario, e também acompanhado do Dr. Raimundo Lima, que é
Diretor Nacional do INCRA.

E, nessas primeiras palavras também, agradecer a oportunidade de estar aqui na
Assembléia Legislativa do Estado de Mato Grosso numa oportunidade rara j& que nds temos
compromisso de finalizar esse plano de desenvolvimento, agora, em julho.

Vamos passar a apresentacéo.

Em primeiro lugar, dizer que esse plano, na verdade, se constitui para o Governo
Federal numa oportunidade de exemplificar, de colocar na pratica o que esté estabelecido pelo Plano
Amazonia Sustentavel. Entdo, € um plano que vem sendo construido desde 2003, envolvendo todos
0s governos dos Estados da Amazonia.

E esse novo modelo de desenvolvimento para a Regido Amazo6nica tem que ser
caracterizado pela inclusdo social e reducdo das desigualdades socio-econémicas; respeito a
diversidade cultural; atividades econémicas dindmicas e competitivas geradoras de emprego e renda;
e uso sustentavel dos recursos naturais com a manutencdo do equilibrio ambiental. Ou seja, essa
caracterizacdo sobre essas premissas € que o Plano se desenvolve.

O Plano se desenvolve, evidentemente, por ser: Uma das regides mais importantes
da Amazdnia do ponto de vista do potencial econdmico, diversidade bioldgica, riquezas naturais, e
diversidade étnica e cultural - vocés sabem mais do que noés; Paisagem diversa formada pelos
biomas da floresta amazdnica e do cerrado e areas de transi¢ao, associados as bacias hidrogréaficas
importantes do Teles Pires/Tapajés, do Xingu e do Amazonas. E, principalmente, porque o objetivo
é desenvolver uma regido onde habitam esses dois milhdes de pessoas.

As razdes da pavimentacdo ja se colocou: Integracdo entre as regides Centro-Sul e
Norte; reducdo dos custos de transporte... E uma obra bastante questionada. Defendida por
movimentos sociais e outras entidades da sociedade civil, desde que haja esse compromisso de
medidas de prevencdo e mitigacdo de potenciais impactos negativos. E hoje, praticamente, nés
temos: Todos os setores da populagdo envolvidos e querendo a pavimentagdo da estrada.

Bom, se essa pavimentacdo fosse efetivada sem uma prestacdo de servicos
publicos e implementacdo de politicas publicas na regido, certamente n6s correriamos esses riscos
gue todos os senhores ja sabem: especulacdo fundiaria; grilagem de terras publicas; conflitos sobre a
terra; deslocamento de produtores familiares e populagdes tradicionais, ou seja, a expulséo; inchago
de cidades e aumento da pobreza urbana; desmatamento acelerado e degradacdo dos recursos
naturais que, alias, é um problema bastante presente aqui no Estado.

Bom, ainda, nos riscos de intensificacdo de modelo de crescimento econémico e
concentrador de renda.

Ao contrario, nés queremos que o plano seja desconcentrador de renda e ndo
sustentavel no médio e longo prazo. E sabemos que nos ultimos anos as expectativas relacionadas a
pavimentacdo tém contribuido para o acirramento desses problemas que foram mencionados na
forma de riscos da pavimentacao.

Entdo, nos temos grandes desafios a serem vencidos tendo o plano BR-163
sustentavel como o seu instrumento mais qualificado. Quais séo esses desafios? A implementacao
em tempo habil de acBes, prevengdo e controle de problemas socio-ambientais; a garantia de
mecanismos participativos de constru¢cdo do desenvolvimento, a possibilidade de dialogo entre
diversos setores da sociedade, com media¢do do Estado, organizacdo e participacdo de setores
sociais tradicionalmente excluidos das decisdes sobre politicas publicas.

Ainda sobre desafios: viabilizacgdo em bases sustentaveis de oportunidades
socioeconémicas entre os diversos grupos da sociedade, quer sejam produtores, familiares,
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comunidades indigenas, extrativistas, ribeirinhas e outras populacdes tradicionais e também
madeireiros, pecuaristas, garimpeiros e outros.

E importante ressaltarmos a participacdo de parcerias intergovernamentais. 1sso
ndo é uma pratica muito consolidada entre os trés niveis de Governo. E nds procuramos trabalhar
iSso em parceria, principalmente com os Governos do Estado, que sdo em menor namero e, a partir
deste ano, tentando aproximar com 0s Governos Municipais que iniciaram sua gestdo em 2005. E
também outro desafio, que é na verdade nos trés niveis de Governo, fortalecer as instituicdes
publicas.

Bom, o que nds fizemos até agora e em que fase nds estamos? A partir de
fevereiro de 2004 houve a preparacdo de documento inicial, que estabeleceu a metodologia da
elaboracdo do plano. Em marco de 2004, foi criado esse grupo, que é coordenado pela Casa Civil.
De abril a junho do ano passado nés elaboramos um documento que seria a base para o primeiro
ciclo de consultas publicas, que foram realizadas em julho do ano passado.

E esse primeiro ciclo, nos fizemos em seis das principais cidades da area.

De agosto a fevereiro deste ano nos recolhemos esses subsidios e evoluimos nos
trabalhos de cada um dos Ministérios e também recebemos insumos e contribuigdes importantes dos
Governos Estaduais e entdo elaboramos uma versdo preliminar do plano que nés submetemos a
avaliacdo da sociedade no segundo ciclo de consultas pablica que realizamos em abril deste ano.

Se os senhores tiverem interesse, nds temos alguns exemplares e alguns CDs com
esses planos, depois, por favor, nos procure ao final.

E de maio a julho, ou seja, no proximo més, estamos trabalhando a verséo final do
plano para apresenta-lo aos senhores no més de agosto.

Portanto, o que estamos falando é a sintese que alcancamos, ndo € o resultado final
do plano e reitero que é importante que quem tenha contribuicdo, tenha criticas ao texto ja
consolidado, por favor, nos subsidie com essas criticas, com essas sugestdes.

O plano... No6s tinhamos um primeiro clima importante a ser tratado no grupo que
era a area de abrangéncia do plano, ou seja, até que limites nos definiriamos o territorio sobre o qual
nossas ac0es Governamentais, em parceria com a sociedade seriam executadas para alavancar o
desenvolvimento da regido.

Entdo, levamos em consideracdo as tendéncias de ocupacdo humana e de uso de
recursos naturais, levamos em consideracdo as atividades econémicas de uma vasta regido que €
influenciada pela pavimentacdo e chegamos, entdo, numa area onde estdo 72 municipios, 28 estdo
no Para, 37 aqui no Mato Grosso e 06 no Amazonas, nhuma area que representa quase 15% do
territorio nacional. E ai dois tercos dessa area estdo no Estado do Parad e 31% aqui no Estado de
Mato Grosso.

Aqui tem 0 mapa e uma tabela ao lado dele. Ao sul desse mapa, nos temos Nova
Mutum, onde se inicia a concessao da obra. E esse limite sul, a nossa area de abrangéncia do plano,
tem esse limite sul, que é o Municipio de Nova Mutum, e vai alcancar ao norte a divisa com a
Guiana e com o Suriname, no Estado do Para. E nds temos a leste um dos limites esta o Municipio
de S&o Félix do Xingu e, a oeste, nds temos um pouco da nossa area no Estado do Amazonas e 0
extremo € o Municipio de Apui.

Esse mapa esta colorido, porque sabemos que uma area tdo grande nao é uniforme,
ndo tem as mesmas caracteristicas, ela tem varias diferencas entre elas, e a mais sentida se refere
exatamente ao Estado de Mato Grosso, cuja realidade ¢ muito diferente do que se tem mais ao norte,
no Para e Amazonas. E nos trabalhamos entdo na divisdo dessa grande area em trés areas, que nés
chamamos de mesorregioes .
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Temos a Mesorregido Norte, a Mesorregido Central e Mesorregido Sul. A
Mesorregido Sul contém duas subéreas. Uma, vamos dizer assim, tendo como referéncia a cidade de
Sorriso, e a outra, a cidade de Guarantd do Norte, que sdo areas aqui do Estado de Mato Grosso,
representando cerca de 20% da &rea total do plano, que j& é uma area muito grande, 3% do territério
nacional.

Mas, entdo, o plano procura tratar diferentemente cada uma dessas regides. SO a
titulo de exemplificacdo, nds temos 08 subareas nesse plano. NOs temos as cidades que sdo
referéncias nessas subareas, repetindo: Sorriso e Guarantd do Norte, aqui em Mato Grosso; Novo
Progresso, Itaituba, Santarém, Altamira e Sdo Felix do Xingu, no Para; e Apui, no Amazonas.

Esse plano tem um pressuposto basico de que é possivel conciliar crescimento
econémico e integracdo nacional com justica social e conservacdo e uso sustentavel dos recursos
naturais.

Obijetivo geral do plano:

- implantar um novo modelo de desenvolvimento baseado nas premissas do Plano
Amazonico Sustentavel;

- organizar a acdo de Governo e da sociedade na sua area de abrangéncia;

- valorizacdo do patriménio sociocultural e natural;

- viabilizacdo de atividades econdmicas dindmicas e inovadoras; e

- USo sustentavel dos recursos naturais.

Ainda, no capitulo sobre objetivos e diretrizes, temos:

- estimulo ao desenvolvimento com equidade, evitando-se a reproducdo de uma
sociedade desigual;

- minimizacdo do desmatamento ilegal associado a transformacdo da estrutura
produtiva regional;

- fortalecimento e empoderamento da sociedade civil da regido, para que o0 avango
da presenca do Estado se construa em conjunto com o engajamento da sociedade, ou seja, que 0
plano também seja um instrumento de aumento da participacdo da sociedade nas decisdes publicas.

E esse plano se alicerca em quatro pilares, que sao:

- Ordenamento Territorial e Gestdo Ambiental,

- Fomento a Atividades Produtivas Sustentéveis;

- Infra-estrutura para o Desenvolvimento;

- Incluséo Social e Cidadania.

Esses quatro pilares compdem o conjunto, abrigam o conjunto de politicas
publicas que, realmente, podem dar uma caracteristica mais ampla e mais abrangente ao Projeto de
Desenvolvimento.

Quanto ao Ordenamento Territorial e Gestdo Ambiental, temos essas diretrizes
colocadas:

- consolidacdo de areas de ocupacdo antiga na fronteira agropecuéria, em bases
sustentaveis;

- aumento da produtividade de areas desmatadas e a recuperacdo de areas
degradadas;

- protecdo e uso sustentavel de florestas remanescentes;

- protecdo e uso sustentivel da floresta e outros recursos naturais, levando em
consideracdo as necessidades de populacdes tradicionais, que sempre vamos estar preocupados com
as populacdes que ja estdo instaladas ha mais tempo na regido;
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- esclarecimento de direitos e acessos aos recursos naturais e destinacdo de terras
publicas, sempre considerou interesse coletivo e necessidades de mediacdo de interesses publicos;

Ainda no Ordenamento:

- criagdo e implantacdo de reservas extrativistas e reservas de desenvolvimento
sustentavel para as populacgdes extrativistas e ribeirinhas;

- criacdo e implantacdo de florestas nacionais ou estaduais em areas de elevado
potencial para manejo sustentavel com participacdo de comunidades do setor privado;

Ai eu vou citar o exemplo do que estamos trabalhando nesse instante, decorrente
da Medida Provisoria n® 239, que limitou provisoriamente uma area de oito milhdes e duzentos mil
hectares no Par4, e esta sendo estudada essa possibilidade de criagdo de florestas nacionais para que
aquela regido se transforme efetivamente num dos maiores pdlos de atividade madeireira do Pais.

- apoio a criacdo e consolidacdo de unidades de conservacgdo de protecdo integral
em areas prioritarias baseados em estudos ja desenvolvidos anteriormente pelo IBAMA,;

Ainda no Ordenamento:

- apoio a resolucdo de pendéncias de identificacdo, demarcacdo e homologacéo de
terras indigenas;

- realizacdo de levantamentos etnoecologicos para embasar a elaboracdo de planos
de gestdo das terras indigenas;

- fortalecimento da FUNALI e apoio a iniciativas de gestdo dos recursos naturais em
areas de entorno das terras indigenas;

- resolucdo de pendéncias de estudos e emissdo de titulos nos territérios ocupados
por remanescentes de quilombos;

Aqui uma recomendacdo, sempre que possivel, o ordenamento deve envolver
mosaicos de areas protegidas, associando areas de protecdo integral e de uso sustentavel. Sempre
lembrando que essas unidades de conservacao, o ideal € que a sua criacdo seja compartilhada entre
os diversos niveis de governo.

Ainda no Ordenamento:

- consolidacdo de assentamentos rurais existentes com regularizacao fundiéria;

- apoio a criacdo de novos assentamentos, ai tentando potencializar a cria¢do de
projetos de assentamento florestal e projetos agroextrativistas de desenvolvimento sustentavel e
assentamentos de familias em assentamentos florestais agroextrativistas sustentaveis nos proximos
trés anos, também buscando ocupar lotes 0ciosos nos assentamentos existentes.

O levantamento ocupacional e levantamento e cadastramento em areas proximas
de terra publica, posse de produtores que se encontram em até 100 hectares, regularizados em
carater prioritario pelo Poder Publico. Nas posses acima de 100 hectares, também, devemos ter
critérios de regularizacao fundiaria propostos pelo Governo proximamente. E nas areas de varzeas
sdo as regularizagdes fundiarias que devem fazer concessdo de uso mediante elaboragdo de planos
de manejo.

No caso do ordenamento e monitoramento de controle ambiental: a efetivacdo das
parcerias nos trés niveis de Governo, o fortalecimento de sistemas de monitoramento de
desmatamento, a implantacdo do sistema de cadastro fundiario e a fiscalizagdo no desrespeito a
legislacdo ambiental.

NoOs sabemos que o desenvolvimento ndo prescinde de acGes para que sejam
fomentadas as atividades produtivas sustentadas. Entdo, é o fortalecimento de cadeias produtivas e
avancos produtivos locais, principalmente na direcdo de agregacdo de valor, geragéo de emprego e
renda, a valorizacdo da floresta, desde que seja com manejo para produtos madeireiros e nédo
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madeireiros, reconhecimento da diversidade socio-cultural das atividades econdmicas, estimulo ou
ndo a produtividade das &reas.

Esse € um grande desafio. NOs ja temos uma area muito desmatada na Amazonia,
que deveriamos ter condi¢des de utilizar, de aumentar a produtividade e recuperar as &reas
degradadas.

Apoio a projetos de incentivo de producdo agricola sustentdvel em florestas e
fortalecimento da producdo familiar.

O fortalecimento das cadeias produtivas, seguindo essas premissas: apoio a
estrutura, com possibilidades de transformacao de estrutura produtiva em cadeias produtivas; alguns
segmentos com maior potencial em ndmero, que inclui a questdo dos graos, da pecuéria bovina,
madeira, recursos florestais, minérios, algoddo, pescado e fruticultura e as atividades de
fortalecimento da producdo de base agroecoldgica florestal em nivel familiar e comunitario.

A exemplo do que é promovido pelo Pro-Ambiente.

Quanto ao uso sustentavel da floresta: o estimulo ao manejo florestal sustentavel
para produtos madeireiros e ndo madeireiros, que é fundamental para a diversificacdo dos sistemas
produtivos nos locais, € 0s avancos produtivos que valorizam a biodiversidade que devem ser
implementados com a integracdo de politicas publicas.

Quanto ao crédito rural, a deflacdo das linhas de crédito, do PRONAF e do FNO,
as diretrizes e prioridades do plano, a desburocratizacdo de servicos das agéncias bancarias, a
aproximacéo das fontes de creditos dos potenciais contratantes

No caso de assisténcia técnica a estratégia envolve: o fortalecimento de escolas
agrotécnicas; a ampliacdo do nimero de escolas de assisténcia técnica e extensao rural; e parcerias
com organizacdes sociais e entidades ndo-governamentais de assessoria técnica.

Ainda na assisténcia técnica o sistema de ATER deve ser voltada as prioridades de
producdo sustentdvel do Plano, em areas como agricultura ecologica, manejo de pastagens,
prevencéo e controle de queimadas, protecédo e recuperacéo de matas etc.

Nesse sentido, ¢ fundamental que a estratégia de assisténcia técnica valorize o
conhecimento dos produtores e os lagos de cooperacdo que os envolve.

Outro fator importante e que tem sido um desafio trabalhar no plano é a questdo da
pesquisa cientifica e tecnoldgica, que devem dar suporte as prioridades do Plano, com destaque para
a diversificacdo de sistemas produtivos locais com inovacdo tecnoldgica e agregacao de valor.

Nesse sentido, estd prevista a incorporacdo das prioridades nos programas da
EMBRAPA e do Ministério de Ciéncia e Tecnologia, bem como o fortalecimento das instituices
publicas de pesquisa e ensino.

No caso da infra-estrutura, porque ndo é s construir estradas, nos precisamos de
energia elétrica, precisamos de armazenamento para a producdo e ai nds temos também esses
beneficios colocados na superacdo de gargalos de transportes.

A infra-estrutura deve passar a ser um elemento de uma estratégia integradora e
sustentavel de desenvolvimento regional e os investimentos devem priorizar melhores condicdes de
vida para as comunidades em situagdes de risco.

No caso dos transportes, um sistema integrado de transportes, a pavimentagédo da
BR-163, manutencao, conservacgao rotineira e correcao de pontos criticos tanto na BR-163 quanto na
transamazoénica; parcerias com governos estaduais, prefeituras e INCRA para acOes relativas a
malha rodoviaria de sua responsabilidade; modernizacao de aeroportos e portos

Energia: aceleracdo do processo de universalizagdo do acesso a energia.
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ComunicagOes: expansdo da oferta de acesso a telecomunicacOes; construcfes
criativas.

No caso de inclus&o social e cidadania, diretrizes...

Importante frisar que a pavimentagéo e o crescimento econémico contribuem para
a expulsdo das populacdes. Ao mesmo tempo, promover, assegurar direitos as populacées, que ja
passaram por processos expulsdo; combinar a aplicacdo em carater universal de politicas sociais
com a aplicacdo focalizada e orientada para as populacdes em situacdo vulneravel; construcdo de
projetos participativos que traduzem e que estdo no Plano Plurianual; viabilizagdo do trabalho
conjunto em diversos ministérios e outros parceiros governamentais e ndo governamentais em
projetos integrados e inovadores; processo de aprendizado sobre a cooperacdo entre os trés niveis de
Governo.

Nesse eixo, a inclusdo, é importante a questdo da seguranca publica, que deve ser
entendida como instrumento de promoc¢édo da cidadania; o investimento na instalacdo das policias
federais, o fortalecimento dessa estrutura e a implantagdo do sistema Unico de seguranga publica na
regido.

Quanta a sadde, basicamente voltada a ampliacio do acesso ao sistema de satide. E
importante dizer que o Ministério da Salde ja adequou o planejamento para dar conta de priorizar
essa area, a area da BR-163, para que sejam oferecidos esses servigos.

Eu ndo vou conseguir falar mais nitidamente.

A questdo da educacdo, tém também vérias diretrizes, varias propostas sendo
colocadas: trabalho emprego, problema de combate ao trabalho ao escravo, erradicacéo do trabalho
infantil, a construcdo de centros publicos e economia solidaria e outras aces que sdo importantes.

No caso de desenvolvimento e combate a fome, a proposta central de atendimento
do Programa Fome Zero, o0 apoio a conselhos de controle de problemas sociais, apoio ao sistema
unico de assisténcia social, ampliacdo do acesso ao programa Bolsa Escola e outras...

E so6 dizer que, a0 mesmo tempo, nds temos esse prazo e para conclusdo do nosso
plano, a medida em que algumas matérias vao se tornando claras e passiveis de decisdo do Governo
vao tomando... E ai que estamos com essas A¢Oes Emergenciais e tem a relacdo de alguma dessas
acOes, dessas decisdes de Governo gue ja foram tomadas, com: Fortalecimento dos 6rgdos federais
na regido; Expedicdo da Portaria Conjunta n° 10 do INCRA/MDA, que realmente foi de bastante
impacto na regido; Desenvolvimento de acBes conjuntas do IBAMA com outros érgdos de
fiscalizacdo; Criacdo de novas unidades de conservacao na regido; Encaminhamento do Projeto de
Lei sobre a Gestdo de Florestas Publicas, que é uma opc¢do importante de geracdo de emprego e
renda, que vai permitir que se possa trabalhar em florestas, sem que elas deixem de ser publicas;
Edicdo da Medida Provisoria n°® 239, a qual ja fiz referéncia, que nos estamos trabalhando; e
Previsdo de acOes de fortalecimento institucional do Plano.

Tudo isso, nds apostamos que serd possivel de se efetivar mediante uma
participacdo social importante que vai acompanhar a implementacdo do Plano. E estdo previstos:
Criagdo de Foruns Locais em cada uma daquelas oito subareas as quais me referi e um Forum
Regional para trabalharmos esse monitoramento e controle do Plano.

Senhores, falamos muito rapidamente... Gostariamos da colaboracdo de todos no
envio de sugestdes e também de criticas ao Plano, porque temos consciéncia principalmente na
defini¢do desse modelo de gestdo.

Esse Plano s6 sera possivel de ser implementado com sucesso se ja estiver
participando do seu acompanhamento, da sua fiscalizagdo, do seu monitoramento, 0s demais
servigos de Governo, ou seja, Governos Estaduais, Governos Municipais e a sociedade.
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Entdo, por favor, aqui estdo 0s nossos enderecos e estamos a disposicdo para
esclarecimentos (PALMAS).

Muito obrigado...

A SR2 PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Esse relato que foi feito agora, ns
vamos disponibilizar depois o material para as instituicbes aqui presentes. Entdo, mesmo quem néo
tenha conseguido acompanhar em funcdo da quantidade de conteldo, da especificidade dos temas,
nos vamos disponibilizar o material.

Entdo, eu gostaria de chamar o Sérgio Guimardes que vai falar aqui em nome do
Férum Mato-grossense de Meio Ambiente e Desenvolvimento no Consorcio Socio-ambiental da
BR-163. Em seguida n6s vamos recompor a mesa e abrir o debate.

O SR. SERGIO GUIMARAES - Senhoras e senhores!

Deputada Verinha Aradjo, em primeiro lugar quero parabeniza-la pela Audiéncia
Publica de uma obra que eu vejo que e fundamental para o Estado de Mato Grosso, hoje, nessa
situacdo. Quero parabeniza-la pela iniciativa, parabenizar a presenca do Deputado Saguas também e
quero chamar a atencdo para a auséncia dos outros Deputados.

Eu acho que um tema de vital importancia para Mato Grosso, principalmente num
momento desse, em que Mato Grosso estd passando, pela situacdo que estd o setor madeireiro, a
questdo ambiental, eu acho que esta Casa deveria ser a mais presente para discutir esses temas. Por
isso quero reforcar os parabéns a Deputada Verinha Aradjo e ao Deputado Saguas também presente.

Quero ressaltar a presenca do Governo Federal; da Casa Civil; do Ministério do
Transporte; Governo Estadual; a Méarcia Vandoni, minha amiga; todos os senhores aqui, o Leonel,
do INCRA.

Quero dizer também que estou falando aqui em nome do FORMAD-F6rum Mato-
grossense de Meio Ambiente e Desenvolvimento e também do Consorcio Sécio-Ambiental que
inclui um conjunto de entidades de Mato Grosso e do Pard, que vou falar em nome delas mais na
frente, que vem construindo junto com o governo esse plano.

De inicio, quero falar sobre alguns pontos que eu acho que sdo 0s mitos, que
sempre tem tentado ser criado ai e que é importante colocar: o primeiro deles é que as organizagdes
da sociedade, as ONGs ambientalistas, especificamente, sdo contra essa pavimentacdo. Nao sdo
contra essa pavimentacao, nds somos a favor da pavimentacdo desde que algumas condicionantes
sejam cumpridas, cuja maioria delas estar nesse plano que esta sendo construido, todos ainda néo,
mas a maioria delas.

Entdo, eu acho que é importante colocar esse primeiro. Por qué? Para que ndo se
repita simplesmente se for construida somente a pavimentacdo, para que ndo se repita 0 que
aconteceu com outras estradas da Amazonica, como, por exemplo, a BR-364, Cuiaba/Porto Velho,
que houve um processo de desmatamento e continua havendo vinte anos depois um processo de
desmatamento fantastico sem trazer riqueza. O problema é esse, hd um processo de desmatamento e
ndo ha um processo de acumulacédo de riqueza da sociedade, alguns setores como 0s madeireiros, 0S
grileiros acumulam a grande maioria das riquezas e nao é distribuida para a sociedade. Dai a nossa
preocupacao, de que essa estrada ndo repita esse modelo. E também pelo fato de ser uma estrada que
atravessa o coracdo da Amazonia, seria uma estrada diferente de todas as estradas que sdo ou foram
construidas no planeta. Entéo, eu acho que isso € uma questao importante.

O segundo mito que eu acho que é importante tentar desmistificar é que as ONGs
ndo querem a presenca do Estado, as ONGs estdo defendendo outros interesses que nédo os interesses
do Estado e da sociedade brasileira. A principal reivindicagdo das ONGs € a presenca do Estado na
regido, porque a presenca do Estado é que vai viabilizar essas condicionantes, a presenca do Estado
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é que pode evitar essas desigualdades na apropriacdo dos recursos naturais, é a presenca do Estado
que vai garantir os servigos bésicos para a populacdo na regido, € a presenca do Estado que vai
trazer a seguranca para as populac@es que hoje estdo em sua grande maioria na méo dos grileiros e
dos pistoleiros na regiéo.

Entdo, as ONGs sdo a favor da presenca do Estado brasileiro na regido.
Explicitando, desfazer esse mito de que tem sido criado ai, de quem n&do tem resposta para dar, de
guem ndo tem capacidade de entrar no debate de que as ONGs estariam defendendo outros
interesses que ndo os interesses do Estado e da sociedade brasileira.

O terceiro mito que eu acho que é importante colocar, de que sdo organizacoes
brasileiras, organizacfes nacionais, eu vou la na frente colocar a lista de organizagdes tanto do
Férum Mato-grossense de Meio Ambiente quanto do Consércio da BR-163 sustentavel da
sociedade, que s&o organizacdes brasileiras e ndo organizagdes internacionais. Entdo, acho que esse
¢ um ponto importante que tem que ser clarificado inicialmente para que nds possamos
contextualizar e dar seqiiéncia ao nosso debate, as nossas colocagdes.

Eu vou passar alguns eslaides, alguns mais rapidos, outros mais detalhados, no
sentido de que possamos, mais rapido possivel, entrar no debate sem querer alongar.

Isso ja foi colocado. E s para poder localizar a obra, onde esta colocada. E 30%
da érea de floresta foram desmatadas até 2003.

Eu quero dizer também - sera dito na frente - que s6 o andncio da estrada ja
contribuiu para o incremento do processo de desmatamento e grilagem na regido. Ou seja, as
previsdes de desmatamento para os proximos dez anos ja aconteceram em 2003, s6 com 0 anuncio
da estrada que nds estamos considerando a partir de 1999, quando foi anunciada pela segunda vez
pelo entdo Presidente Fernando Henrique Cardoso, na cidade de Sinop.

Entdo, n6s reconhecemos a importancia da estrada, que é um importante eixo de
integracdo. Ela tem um papel importante na reducdo dos custos de fretes para o agronegécio de
Mato Grosso e para 0 Forum Industrial de Manaus também, e melhoria nas condicGes de transportes
locais.

Eu acho que séo importantes fatos a serem ressaltados.

Agora, também, com o que estamos preocupados, quais sdo os impactos, qual € o
fantasma da estrada, da pavimentagdo? O desmatamento descontrolado, acirramento da grilagem nos
conflitos fundiarios, saque dos recursos naturais, pressao sobre as unidades de conservacao, aumento
populacional desorganizado, reproducdo e agravamento das desigualdades sociais, que implicam
num alto custo e risco social e ambiental.

Como falei, ja houve uma antecipacgédo dos danos ambientais. Ja temos uma taxa de
desmatamento na regido de Novo Progresso de 1,16% em média ao ano, chegando esse nimero em
2003 a 2% ja.

O valor é seis vezes maior para a regidao de Novo Progresso do que a regido como
um todo nos ultimos quatro anos, quando foi dado o primeiro anuncio da pavimentacdo da estrada.
Ent&o, tem um impacto efetivo.

Esse ai € um grafico do crescimento do desmatamento na regido de Novo
Progresso nos Gltimos anos. Estd com quase 2% na taxa de desmatamento de 2003.

Na realidade, o que noés estamos estudando é uma proposta que vamos fazer
depois, ou seja, qual seria a projecdo de desmatamento se ndo fosse pavimentada a estrada? E nos
estamos trabalhando com dois cenarios, um que é se 0 Governo efetivamente conseguir implementar
esse plano BR-163 sustentavel, que é o gréfico do meio com relagdo a desmatamento, e se ele ndo
conseguir, 0 cenario sem governanga. Se 0 governo ndo conseguir o desmatamento aumenta para
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uma faixa de 30% da regido em 2026, 19% com governanca e 13% se ndo fosse pavimentada a
estrada.

O que nos queremos ressaltar com isso é a importancia da presenca do Estado, a
importancia de que todas essas propostas sejam efetivamente implementadas.

Entdo, como falei, sdo dois fatores chaves para minimizar os impactos negativos
na regido: um é esse, que € o fortalecimento da presenca do Estado com o conjunto de programas
governamentais; e outro, que eu acho que esta faltando dar, que é o fortalecimento do didlogo e a
articulacdo com os segmentos da sociedade locais.

Tem que separar 0 joio do trigo. Quem € bandido tem que ser tratado como
bandido, mas tém véarios segmentos da sociedade que estdo na regido e precisam ser ouvidos, ser
incorporados ao desenho das propostas e das alternativas de desenvolvimento.

Isso j& tem sido feito, através das consultas, mas deve ser aprofundado para que
possa ser ampliada essa discussao.

Entdo, tem as demandas de propostas do consorcio, de que vou falar agora.

A principal é o desenvolvimento sustentavel para todos, para que O
desenvolvimento seja apropriado por alguns setores da sociedade, fazendeiros, agricultores,
madeireiros, comerciantes, ribeirinhos, extrativistas, indios, populacio urbana, todos. E possivel? E.
Dai a nossa importancia em reforcar a necessidade da governanca na regido, planejamento,
investimento do Governo, uma sociedade civil forte e organizada, como colocou também o Johannes
aqui no plano. Ou seja, essa presen¢a do Estado, na regido, é importante ressaltar, deve acontecer
com um fortalecimento e a organizacao da sociedade local.

Esse trabalho do consércio ambiental, que vimos falando, e 0 FORMAD € uma das
organizagOes dessa coordenacdo, ja vem se dando desde 2001. N6s ja fizemos diversos documentos,
ja fizemos diversas reunides, isso é s6 um painel rapido. Reunido em Sinop, reunido que
participaram com a Ministra Marina Silva, o Ministro Ciro Gomes, 0 Governador do Estado,
diversos Deputados, como falou a Deputada Verinha Aradjo. A Deputada Verinha Aradjo esteve la
também.

Tivemos outra reunido em Santarém do mesmo porte. Tivemos um outro conjunto
de reuni@es, inclusive uma reunido recente, em Lucas do Rio Verde, quando foi feita uma avaliacdo
dessa versao atual, do plano de desenvolvimento sustentavel.

Entdo, € um processo gque esta acontecendo. E esse processo de organizacdo da
sociedade culminou com a formalizagdo desse consorcio socioambiental da BR-163, que congrega
esse conjunto de entidades.

E importante colocar que esse consorcio esta organizado em varios p6los, ou seja,
ndo é uma coisa de Cuiaba, de Mato Grosso, mas tem pdlo do Portal da Amazénia, que € ao norte de
Mato Grosso, no Pard; tem o p6lo da BR-163, Transamazonica, Baixa Amazonia; pélo Xingu e pélo
da regido centro-norte. Ou seja, 0 consdrcio ambiental esta estruturado ao longo de toda a estrada,
com organizacdes da sociedade, ao longo de toda a estrada.

S4o as instituicdes que compdem esse consorcio, ressaltando algumas delas, como,
por exemplo, 0 GTA, que é um Grupo de Trabalho Amazo6nico, que € um dos coordenadores que
tem mais de 400 organizagdes que séo filiadas a ele.

Entdo, o FOrum Mato-grossense de Meio Ambiente e Desenvolvimento -
FORMAD tem 35 organizagdes que sdo filiadas a ele. Esse nimero de organizacdes se desdobra
num numero maior, muito maior de organizagdes. E séo todas organizagdes brasileiras, sdo todas
organizagOes nacionais da sociedade, sejam organizagdes sociais, sejam organiza¢Ges ambientais.
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Esse é o processo de construcao de decisdo, identificacdo e mobilizacdo dos atores
sociais, encontros em workshops locais, em workshops regionais e seminarios regionais, que foram
feitos em consolidagédo das propostas para encaminhar e interagir com o Plano BR-163 Sustentavel
do Governo, ou seja, tem todo um processo que estd acontecendo e que tem sido muito rico, tanto
por parte da sociedade quanto por parte do Governo que tem dialogado, que tem interagido.

Dentro desse processo tem algumas questfes que para nds sdo fundamentais, com
relacdo ao Ordenamento Territorial: Frear a grilagem de terras publicas; criar e consolidar areas
protegidas, muitas dessas questdes ja fazem parte e foram colocadas na apresentacao anterior. Mas
acho que é importante podermos ressaltar, garantir a estruturacdo e consolidacao de assentamentos
existentes; Servicos basicos em areas urbanas; Fomento a seguranca alimentar; Apoio e crédito para
cadeias produtivas sustentaveis e direitos humanos; Participacdo efetiva da sociedade local na
implementacdo do Plano BR-163 Sustentavel.

Isso é uma coisa gue eu acho importante ressaltar. NOs acreditamos que 0 sucesso
desse Plano estd muito vinculado a capacidade da sociedade estar junto com o Governo na
implementacdo do Plano. Eu acho que isso é importante que possamos garantir essa participacao
efetiva na implementacdo do Plano, porque sabemos que o Governo tem muitas ingeréncias... Sao
13 Ministérios que estdo envolvidos ai, alguns mais comprometidos, outros menos, mas é
importante a sociedade estar presente nisso.

Algumas observacbes que temos discutido com o Governo: Aumentar o grau de
articulacdo com a sociedade local. E muitas a¢fes propostas ainda estdo muito genéricas e carecem
de mecanismo de implementacdo e indicadores de acompanhamento, isso, dentro desse processo, é
importante a gente detalhar e poder estar discutindo para garantir o processo do plano.

Esse é o Gltimo ponto da apresentacdo, € uma proposta que foi desenvolvida por
nos, e ainda fizemos algumas apresentacdes la em Brasilia, mas ainda vamos apresentar o GTI. E
uma proposta de uma analise econémica da regido, onde n6s estamos desenvolvendo uma anélise
econdmica e social da pavimentacdo, onde é feita uma valoragdo ambiental dos beneficios da
pavimentacao, é feita uma valoracdo ambiental dos eventuais impactos da pavimentacdo, feita uma
comparacédo e estamos recomendando algumas propostas.

Esse trabalho foi feito, originalmente, antes de sairem os dados do IME, sdo outros
nameros que foram colocados, mas sdo colocados aqui a titulo de propostas. J& fizemos uma
atualizacdo com relacdo aos dados do IME, sdo muitos mais favoraveis a proposta que nos estamos
colocando, mas ainda vamos conversar com o IME para poder compatibilizar esses dados. Mas, de
qualquer forma, € uma proposta que estamos ai colocando.

Entdo, avaliar os custos e beneficios sociais da pavimentacdo, avaliar 0s custos
ambientais e propor mecanismos de mitiga¢do e compensacao dos dados.

Ai séo as bases, analises de custo/beneficio, os custos da estrada sdo desse grafico
tracejado, eles séo grandes e caem quando termina a estrada e continua um custo de manutengéo
constante.

As economias, 0s beneficios, eles sdo crescentes no inicio e continuam crescendo
na medida que a producéo de soja estd sendo os beneficios da reducdo de custo dos transportes da
pavimentacao.

S&0 numeros do estudo, como nds estamos com o tempo reduzido, 0 que eu
proponho, Johannes, é que a gente possa ter em outros momentos, la em Brasilia, e aqui também,
Deputada Verinha Araujo, para podermos trabalhar especificamente em cima desse estudo com
esses numeros, sem essa pressao do tempo. Entdo, sdo 0s numeros do estudo.
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Os dois cenarios com governancia e sem governancia, hd um céalculo dos
beneficios, que sdo os beneficios privados da reducdo do custo do transporte de soja e 0s custos
sociais. Ou seja, se calcula custos e beneficios, inclusive os custos ambientais.

E se propdem estratégias para financiar a governancia e a mitigagdo dos danos.
Sdo dois conjuntos, mecanismo de compensacdo dos danos ambientais, transferéncia de parte do
beneficio privado. Qual é a proposta especifica, € uma taxa do pedagio da rodovia. Ou seja, que
parte do pedagio da rodovia, nos fizemos uma simulagéo ai do custo de dois dolares, ser utilizada
para mitigacdo de custos ambientais e sociais na regido. Essa é uma das propostas, uma das fontes
de recursos e a outra € a mobilizacdo da disposicdo a pagar nacional e internacional para minimizar
0 desmatamento da regido Amazonica. Tem muita gente, inclusive organismos internacionais que
dizem: olha, vocés tem que reduzir os desmatamentos da Amazdnia. E nds que temos conversado,
que temos trabalhado na regido, muitos produtores, muitos proprietarios locais falam assim: olha, se
esse pessoal quer que a gente desmate menos, entdo eles tém que pagar de alguma forma para que
essa renda, a qual nés estamos renunciando para que possamos ter uma compensacao de renda.
Entdo, existe a discussdo, a proposta de que sejam discutidos quais os mecanismos efetivos que
possam internalizar esses recursos e se garanta um equilibrio econémico, social e ambiental na
regido.

E uma discuss&o que colocada, claro que isso vai ter que ser avaliado, aprofundado
e detalhado, mas a proposta por enquanto é do mecanismo em si, e ndo dos valores ou dos detalhes.

Al detalha um pouco a taxa de sustentabilidade.

Nos fizemos uma simulacdo de quanto seria arrecadado com uma taxa de valor de
dois délares do pedagio, quanto seria a arrecadacéo e como seriam utilizados esses recursos. E uma
explicacdo do calculo, mas que nos poderemos depois detalhar isso.

Entdo, € basicamente essa proposta, que é uma proposta que estamos construindo
gue estamos querendo trazer para contribuir com a discussao. E que essa proposta possa ser avaliada
e internalizada no plano de desenvolvimento sustentavel da BR-163.

Eu quero aqui, Deputada Verinha Aradjo, entregar as nossas consideracdes sobre o
plano, que ja foi entregue ao GTI. E, também, entregar esse estudo a Assembléia Legislativa, para
ficar de posse, e nos colocar a disposicdo da Assembléia Legislativa, de toda sociedade, de todos
aqui presentes no sentido de podermos discutir e continuar buscando uma solu¢do que garanta a
sustentabilidade social, econémica e ambiental dessa regido. Muito obrigado (PALMAS).

A SR? PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Pedimos que as autoridades que
compunham a Mesa retornem para que possamos dar inicio aos debates.

Queremos aqui agradecer a presenca do Dr. Zildo Fortes, que representa a OAB.
Ele esta ou ja se retirou? (PAUSA).

NOs vamos ter exatamente 53 minutos para fazermos o debate. A Sesséo Ordinaria
comeca as 17:00 horas. Entdo, nés vamos ter um tempo razodvel. Eu peco que aqueles que queiram
fazer perguntas, que os facam em um tempo de trés minutos. Se for preciso, n0s concederemos cinco
minutos.

Esta inscrita a Sr? Staney Lima, que é estudante da UNIVAG.

A SR? STANEY LIMA - Boa-tarde!

Eu quero saber se todos os estudos ambientais ja foram feitos? Qual € o prazo para
conclusdo da obra, da rodovia, da BR? Se o recurso ja foi liberado? E se tem s6 iniciativa federal, ou
se tem iniciativa privada também nos consorcios.

A SR2 PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Agora, a Mesa pode responder.

Pag.23 - Secretaria de Servicos Legislativos



ASSEMBLEIA LEGISLATIVA DO ESTADO DE MATO GROSSO
ATA DA AUDIENCIA PUBLICA PARA DISCUTIR O PLANO DE DESENVOLVIMENTO
SUSTENTAVEL PARA A AREA DE INFLUENCIA DA BR-163, REALIZADA NO DIA 22 DE
JUNHO DE 2005, AS 13:00 HORAS.

O SR. JOSE ROQUE NUNES MARQUES - Bom, 0s estudos ambientais tiveram
inicio em 2002, o EIA/RIMA. No ano passado nos realizamos audiéncias publicas para recebermos
a licenca prévia. O IBAMA solicitou uma complementacdo dos estudos, que ja foram feitos, foram
realizados e entregues pelo Governo de Mato Grosso, no trecho mato-grossense. Portanto, e isso ja
faz um més, a nossa expectativa é que a licenca prévia, na medida que cumprimos todas as etapas do
processo, deva sair nos proximos dias, digamos assim.

Embora a licenga prévia esteja proxima a sair, os estudos, os PBAs, que sdo 0s
Planos Bésicos Ambientais, como houve uma antecipagdo dos termos de referéncia, eles j& estdo
praticamente prontos também, ou seja, o PBA ¢ pré-condicdo para a licenca de instalacdo. Ent&o,
essa questdo do ponto de vista formal do cumprimento dos prazos para a licenca prévia, licenca de
instalacdo e depois licenca de operacdo realmente ja fez parte das nossas preocupacdes, mas hoje
ndo faz mais. Entdo, os estudos todos estdo prontos, foram elaborados, analisados criteriosamente
pelo IBAMA, realizadas audiéncias publicas, etc.

Em relagdo a concessdo, o que o estudo de viabilidade tecnica econdmica
identificou é que ha possibilidade de uma empresa, de proposta especifica, considerando os estudos,
os parametros, as condi¢des colocadas no edital, alguém ou uma empresa com esse propdsito
especifico de concorrer, ganhando e cumprido os prazos, ndo ha investimentos publicos, como € o
caso, ou seja, e totalmente da iniciativa privada.

S6 uma informacao que eu acabei ndo passando € que esse estudo de viabilidade
técnico-econdmico demonstra que o equilibrio econdémico, ou seja, a lucratividade comeca a partir
do décimo ano de investimento. Ou seja, ele faz um investimento, ha todo um prazo de maturacéo,
complementacéo e ai a empresa comeca, dentro daqueles percentuais que foram citados ai de taxa de
administracdo e etc, a partir do décimo ano, embora 0s investimentos acontecam até o vigésimo
quinto ano, porque, por incrivel que pareca, a manutencdo também € grande, investimento inicial de
um bilhdo, mais um bilh&o e setecentos ao longo dos 25 anos de manutencao.

A SR2 PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Com a palavra 0 Deputado Saguas.

O SR. SAGUAS - Quero cumprimentar a Deputada Verinha Aradjo e parabeniza-
la por esta audiéncia, cumprimentar os representantes do Ministério dos Transportes e da Casa Civil,
cumprimentar o Sérgio Guimardes, representando o FORMAD, cumprimentar a todos e todas
presentes, o Sr. Raimundo, do INCRA, que veio de Brasilia, Diretor Nacional do INCRA, o Sr.
Leonel Wolfhart, o Sr. Paulo Vilela, da Delegacia Agricultura, enfim, cumprimentar a todos e a
todas.

Deputada Verinha Aradjo, Vossa Exceléncia estava naquele dia 14 no Hotel
Eldorado quando o Lula, na campanha, esteve aqui em Cuiaba e houve uma pergunta a ele: “Lula, se
voce for eleito Presidente da Republica, quais sdo seus planos para a BR-163?” Na hora eu até fiquei
meio gelado e falei assim: Puxa, rodando o Pais todo, como que ele vai lembrar que a BR-163 é
Cuiaba/Santarém? A pergunta poderia ter sido mais facilitada um pouco.

Af ele: “Oh, minha querida ...” - para a reporter - “... essa é a quarta elei¢ao para
Presidente que eu disputo. E todas as vezes que eu vou a Santarém... Em todas as campanhas, eu
passei em Santarém. E todas as vezes que eu fui a Santarém, 1a o conjunto da sociedade de Santarém
organizada reivindicava que eu fosse até o Marco Zero da rodovia para assumir o compromisso do
asfaltamento da BR-163. Eu nunca fui! E dessa vez eu ja passei 14, nesta campanha, e ndo fui
novamente no Marco Zero assumir esse compromisso. Eu garanto com todas as minhas... Eu assumo
esse compromisso aqui com Vocés, assim como assumi em Santarém, que se eleito for, eu vou
encomendar um estudo detalhado da importancia da viabilidade dessa rodovia, da BR-163. Se esse
estudo mostrar a viabilidade, a importancia dessa rodovia para o desenvolvimento sustentado dos
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Estados de Mato Grosso, do Pard, e, obviamente de outros Estados vizinhos, com certeza, eu irei
trabalhar para viabilizar que esse projeto seja concretizado.”

Entdo, eu fico orgulhoso por ser do Partido dos Trabalhadores e de saber que ele
teve toda essa ponderacdo em plena campanha, que ele pode assumir aquele compromisso de falar:
“Nao, eu vou asfaltar.” Porque os Presidentes anteriores, os outros trés que haviam disputados com
ele e 0 que estava disputando, naquele momento, assumiram o compromisso de asfaltar, e nédo
asfaltaram.

Entdo, ficamos contentes em saber que ja esta em fase final a elaboragcdo desse
estudo. E um estudo que envolve Ministério e 6rgdos do Governo em torno de 20 6rgédos ai. As
ONGs, as entidades ambientalistas do Estado de Mato Grosso, do Para e do Brasil também estéo
participando desse processo. Esta ai o Sérgio a frente desse trabalho fazendo esse estudo, elaborando
esse estudo. Entdo, podemos perceber que € um plano bastante detalhado e, com certeza, ira
beneficiar significativamente as populacbes dessas regides.

O nosso representante do Ministério dos Transportes, Roque, colocou claramente
aqui a auséncia do Estado nessas regides que pode provocar danos muito maiores que € a presenca -
0 Sérgio colocou também - da governanca. Eu que sou Deputado ligado ao noroeste, ao nortéo,
viajo com uma certa frequéncia para aquela regido de Guarantd, e, na ultima viagem minha, peguei
um jornalzinho I& do Pard, que dizia sobre algumas denlncias de propriedades. Esse jornal, até
peguei em Terra Nova do Norte, as pessoas mostravam que tinha algumas propriedades no sul do
Para que passavam de um milhdo de hectares, griladas da Unido, de cem mil hectares, assim eram
muitas, mas havia algumas acima de um milhdo de hectares. E eu pude perceber também que nesse
ultimo ano, com essa acao forte do INCRA, com a questdo do georreferenciamento, eles comecaram
a lotear essas areas la. Essas areas muito grandes foram loteadas em dez mil hectares, em cinco mil
hectares. E as areas que eram de cem mil hectares lotearam em mil hectares.

Entdo, esta tendo uma avalanche muito grande de pessoas, saindo de Sinop para
cima, de Nova Santa Helena, de Terra Nova do Norte, indo para o sul do Parg, Castelo dos Sonhos,
indo também para Novo Progresso. Da minha regido, tem gente indo para |4, porque existe terra e
tal. Eu pergunto: tem documento? Nao! Mas o cara ja esta de posse ha muito tempo, enfim... Entéo,
esses grileiros, grandes latifundiarios, ja estdo comecando a se preocupar e ja estdo fazendo essa
divisdo das areas e vendendo até. Entdo, temos certeza de que a presenca do Estado, que esse projeto
trabalhado como ele vai ser, ndo somente de asfaltamento da rodovia, mas de desenvolvimento
sustentavel, que leve em consideracdo a questdo ambiental, a questdo social, a questdo da inclusao
social, com certeza, sera um projeto de desenvolvimento, de fato, ndo s6 para Mato Grosso, para 0
norte de Mato Grosso, mas para o sul do Pard também, e vai facilitar a vida de outras pessoas, a
comercializacdo para o Nordeste e também facilitar o escoamento da producdo da Zona Franca de
Manaus.

Entdo, eu acredito que é um projeto importante para o Brasil, € um projeto
nacional. Obviamente, o Governo Federal ndo tem condi¢fes de bancar esse projeto. E nos, que
sempre criticamos em outras épocas, a privatizacdo de rodovias, mas aquelas rodovias que até o
Roque ja fez questdo de frisar... Essa ai, ndo! Essa vai ter que ser construida. Mas vimos varias
privatizaces de rodovias que ja eram asfaltadas, que foram recapeadas, sinalizadas e entregues a
iniciativa privada para explorar. Desse jeito até eu queria! Ent&o, isso que nos contestdvamos, isso
gue nos protestavamos! Hoje, ndo! Se noés temos a possibilidade de pegar uma rodovia nas
condicdes que foi colocado e nas condi¢Bes que sabemos que ela existe, que sdo, de fato, como foi
colocado nas fotografias, ai sim, nds concordamos uma vez que sabemos que a Unido sozinha ndo
suporta bancar todo esse custo dessa rodovia. E eu acredito que essa parceria com a iniciativa
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privada, envolvendo o Governo, obviamente, os Governos Estaduais e o Governo Federal, nos
haveremos de ter essa garantia do desenvolvimento dessa regido, de fato, sustentavel, que tanto se
fala em discurso e muitas vezes ndo se consegue, de fato, que esse desenvolvimento seja sustentavel.

Eram essas as minhas colocagdes. Muito obrigado, Deputada (PALMAS).

A SR2 PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Muito obrigada, Deputado.

NOs queriamos aqui anunciar a presenca, nas galerias, do Prefeito de Juruena,
Bernardo Crozetta; do Vereador Raimundo da Silva, de Juruena; do Sr. Darci Vieira Lopes, ex-vice-
Prefeito, de Juruena.

Esta inscrito agora, o Sr. Roberto Loureiro, assessor do Deputado Jodo Malheiros.

O SR. ROBERTO LOUREIRO - Boa-tarde a todos!

Deputada Verinha Araljo, parabéns pela iniciativa.

Nos sabemos a importancia que é para Mato Grosso a Cuiaba/Santarém. Antes da
explanacdo ja tinhamos conhecimento, e confirma agora, que a estrada tem marco zero em Nova
Mutum e sabemos que o impacto em Cuiaba vai ser grande, tdo grande que essa reunido esta
acontecendo aqui.

E esse vale de Cuiaba, que eu gosto de chamar de vale do esquecidos, Rosario,
Nobres, Acorizal, Jangada, a estrada vai passar por ai e parece que ndo vai ter nenhuma acdo de
Governo para contemplar esses municipios que também vao ser impactados pela obra.

Eu gostaria de perguntar se ha algum programa para atender esses municipios, em
funcdo da obra, ou se ele vai continuar como esta sendo hoje, o vale dos esquecidos?

A SR2 PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - O senhor pode responder.

O SR. ROBERTO LOUREIRO - Também gostaria de saber sobre o pedagio, por
gue tem tantos postos em Mato Grosso e s dois ou trés no Para? Se essa distribuicdo tem alguma
razdo?

O SR. JOSE ROQUE NUNES MARQUES - Posso responder isso logo?

N&o, ndo, é o inverso. O pedagiamento se da na fase de cento e trinta quilémetros,
entdo, nessa distribuicdo, é mais ou menos igualitario. Quando eu falei dois, sdo dois entre Rurdpolis
e Santarém, que foram dois incluidos nessa ampliacdo da estrada, porque se pensou, inicialmente,
Rurdpolis/Miritituba, mas had uma decisdo de governo que deveria chegar a Santarém, porque liga
dois p6los importantes.

Com relacdo ao trecho, antes de falar da questdo do Plano de Desenvolvimento, a
expectativa nossa € que com os recursos que sao liberados do Orgcamento Geral da Unido, possamos
ja intervir nessa regido do trecho até Nova Mutum, ou seja, até ndo teria muito sentido ter uma
estrada em boas condicdes em determinado ponto e em outros em condi¢des bastante precarias.
Entdo, o Orcamento Geral da Unido deverd vir com recursos, tem uma questdo complexa que
envolve pedagiamento nos trechos onde had uma concentracdo urbana muito grande, porque ai as
pessoas seriam obrigadas a pagar o pedagiamento. Entdo, ha todo um estudo técnico, no qual eu
confesso que ndo sou um experto, mas garanto porque é exatamente o inverso. Ou seja, para ndo
causar um custo maior exatamente a essa populacdo na medida em que estdo comegando a passar
por um processo, eu ndo sei, de conurbacdo, vamos dizer assim, na medida em que se trata de uma
regido muito préxima, onde os limites urbanos estdo muito proximos...

O SR. ROBERTO LOUREIRO - Mas os estudo do impacto ndo poderia
contemplar essa regido, impacto ambiental, porque aqui vai ser impactado, certamente.

O SR. JOSE ROQUE NUNES MARQUES - O estudo de impacto ambiental pega
as novas areas de pavimentacdo, porque como esse trecho foi pavimentado antes mesmo das
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exigéncias legais, ele ndo incluia essa area, embora ndo hé dificuldade nenhuma porque o estudo de
impacto ambiental pega uma area, mas area de influéncia também é incluida no préprio estudo.

A SR? PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Agora passarei a palavra ao Sr.
Johannes Eck para responder a pergunta do Roberto Loureiro.

O SR. JOHANNES ECK - Esse ¢ um dilema, onde passa a linha divisoria da nossa
area de abrangéncia do plano. Realmente nos tivemos essa preocupacgdo, sabemos que parando ali,
dai um quilémetro depois ndo é o caso de ser abandonada a regido, mas tinhamos que estabelecer
essa linha de corte.

Agora, eu queria também dizer o seguinte e vou citar um exemplo concreto. O
Ministério da Saude, apesar de estar trabalhando conosco, de ter ajudado a definir essa area de
abrangéncia, no seu planejamento, ele estabeleceu medidas que véao atingir a cidade de Cuiaba,
porque esta dentro de uma logica de estruturacdo do sistema, onde cabem determinados
equipamentos mais sofisticados, em cidades maiores. Entdo ele ja se antecipou e esta fazendo esse
seu planejamento no sentido de tanto atender a area de abrangéncia quanto complementar o seu
planejamento para fora da area de abrangéncia, de tal sorte que o atendimento a se dar na area de
abrangéncia seja 0 melhor possivel. Ou seja, ele j& antecipou, ja estdo inseridos no seu planejamento
novos equipamentos aqui para Cuiaba.

E nos temos orientado os demais Ministérios para que também atuem dessa forma.
Que um investimento que se faca a partir de uma determinada localidade n&o traga consequéncias e
problemas de sustentabilidade a uma distancia pequena que seja.

Entdo, esse caso concreto do Ministério da Sadde é um dos métodos como nos
estamos trabalhando, onde orientamos que o Ministério, além da &rea de abrangéncia do plano, se
incorpore em seu planejamento outras medidas que facam com que essas atividades sejam
sustentaveis, principalmente na vizinhanca dessa area de influéncia.

O SR. ROBERTO LOUREIRO - Quero dar s6 mais uma palavra.

A SR2 PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - O senhor pode usar o microfone
aqui a direita. As inscri¢fes continuam abertas, ainda, para quem queira se inscrever.

O SR. ROBERTO LOUREIRO - E que nds conhecemos a regifo profundamente.
E sabemos que o calcario que atinge toda essa regido é produzido em Nobres. E ndo conseguimos
ver como que Nobres fica fora desse processo. Porque toda parte de correcdo de solo que vai ser
feito ao longo da Santarém, provavelmente vai nascer em Nobres. E esse pedaco estd excluido. Nao
sei como que funciona isso. Como foi determinado esse marco zero, quais sd0 0s parametros que
levaram a escolher Nova Mutum e ndo Nobres. Até porque eu vejo como um grande provedor,
grande provedor de todo processo de desenvolvimento da regido na parte de agricultura. Acho que
isso devia ser levado em consideracéo.

A SR? PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Muito bem, o senhor tem dois
minutos para responder.

O SR. JOHANNES ECK - N&o vou usar os dois minutos, ndo. Eu vou levar...
N&o vou poder responder, mas vou levar para avaliarmos no grupo.

A SR? PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - O proximo inscrito € o Sr. Afranio
Cleber de Aradjo, que é médico.

O SR. AFRANIO CLEBER ARAUJO - Eu até quero colocar, da para pegar o
mote no que o companheiro acabou de questionar aqui, de que ndo precisa ir ao calcario, ndo. Se
vocé criar um indice, nimero de pastéis vendidos em Jangada para caminhoneiro, nimeros de
banhos que se paga em impostos ao longo de trajeto, de refei¢cdes, ou outros indicadores menos
indicaveis para serem falados aqui e que sdo coisas bem presentes na nossa regiao, porque todos nos
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sabemos que essas regides da Baixada Cuiabana, cacerense, regides histdricas, que foram a fronteira
oeste, que tanto serviram ao pais na afirmacdo do espaco nacional, hoje elas vivem uma realidade
que nods precisariamos mais de cultura, de turismo, precisariamos muito mais disso que 0 Sérgio
Guimardes havia colocado, de cobrar. Quer dizer, nds vamos preservar o Pantanal, vamos preservar
a Amazonia? Isso é importante par o mundo e para nds mesmos? Mas existe um custo. E o mundo
precisava socializar esse custo conosco. E temos muito para oferecer ao mundo. Temos natureza e
talvez seja um dos poucos locais na face da terra que tenhamos natureza e histéria em abundancia.
Sao quase trezentos anos de historia, da constru¢do do mundo novo e tem muita natureza aqui, tem
uma biodiversidade que néo existe talvez no mundo.

Mas eu estava sd colocando isso para dizer o seguinte: Que me preocupa muito o
cenario de realidade. N6s projetamos cenarios, fazemos parte dos estudos. E a construcéo do futuro.
E pensar os futuros possiveis. Mas existe um cenario que é o de agora, o do presente. E esse cenario
me assusta porque € como se nos precisassemos rolar uma pedra morro abaixo, uma roda, uma pedra
redonda, para construirmos uma estrada. E que essa estrada fosse boa para todo mundo, para que nés
pudéssemos descer 0 morro e buscar a agua em uma fonte de agua pura e cristalina la embaixo. E
que tanto os grandes, quanto 0s pequenos; tanto 0s ricos, quanto 0s pobres, precisassem dessa
estrada. No entanto, essa pedra poderia rolar solta, chegar ao pé do morro e continuar rolando, por
inércia, por mais algum tempo e destruir muito mais floresta, ou alguma floresta importante que
tivesse 1a. Talvez, uma floresta de transicdo, ja que se destruiu tanto em Mato Grosso floresta de
transicdo. Ou, talvez, destruisse até a fonte de agua, ou estragasse a mata ciliar da fonte e dali a
alguns anos a fonte de dgua também estaria comprometida. Ou ela poderia descer lentamente, com
algumas cordas e varios setores segurando essas cordas, e que nds pudéssemos modular a descida
dessa pedra. A situacdo me parece muito essa.

Por que em uma Audiéncia como esta, na Capital, na Casa do Povo, na Casa
Legislativa, tdo poderosa, com um orcamento tdo alto, tdo estruturado, até com um canal de
televisdo, pois n6s estamos ao vivo aqui, eu acho que no ano que vem vamos estar ao vivo em canal
aberto, apenas a presenca de dois Deputados do PT? E pior do que isso: Cadé a presenca dos
grandes produtores rurais? Ou dos grandes produtores de calcério, de Nobres, de cimento, dos
madeireiros, ou, sei la, quem tem interesse.

Parece-me, entdo, que existe uma coisa que é a mais complicada para a gente, que
é o dado de realidade, porque ndo ha davidas de que a forca que impulsiona esse asfaltamento da
BR-163, ou tapar os buracos da parte que ja esta asfaltada, é a forca do poder econémico estruturado
em Mato Grosso, baseado na derrubada de mata e baseado na monocultura do grdo de soja, ndo é
nem da soja, porque a soja tem cento e tantos produtos que podem sair dela - do gréo de soja.

Ha também interesses de outras grandes comunidades, mas € como se esse grupo
de comunidade tentasse botar as cordas para segurar a pedra e talvez ndo conseguissem, porque
botar uma cordinha e outra ndo vai conseguir segurar uma pedra muito grande. Teria que um
conjunto de cordas muito grandes serem colocadas muito rapidamente, muito bem colocadas para
segurar a decida dessa pedra.

Entdo, eu acho muito interessante quando vemos os relatorios, os levantamentos
do Governo Federal, Transportes e Casa Civil, e 0 estudo apresentado pelo Sérgio Guimaraes,
parece que eles se encontram. Mas os atores da realidade em Mato Grosso e no Brasil vao estar
realmente interessados?

Sera que o grande produtor de soja e madeira vai estar interessado e vai estar
levando em consideracdo essa série de questdes e quesitos colocados?
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Essa € a nossa pergunta, esse € 0 nosso medo. Quer dizer, uma vez iniciada e uma
vez terminada essa construgdo, o que vai ser?

SO para fechar, quero dizer que a Baixada Cuiabana passa por um processo um
pouco mais complicado. Parece que estdo criando uma barreira de isolamento de desenvolvimento
para a nossa regido, porque ndo s6 tem o marco zero em Nova Mutum, como tem também o marco
zero em Rondonopolis para a ferrovia. Para quem nédo sabe, 0 Governador do Estado até hoje néo
assinou o documento da luta do férum para que a ferrovia chegue em Cuiaba. Obviamente, ha
interesses econdmicos por trés disso muito grandes.

E, infelizmente, a regido, aos companheiros aqui que ndo sabem, a Baixada
Cuiabana e talvez a Baixada Cacerense e algumas regifes do médio norte tém quarenta, quarenta e
poucos por cento da populacdo do Estado. Entdo, nds ndo estamos falando de pouca coisa. E € o
berco histérico do avango da fronteira oeste, onde se tem a historia, a cultura, a tradicdo de Mato
Grosso, € o inicio do Estado.

A SR2 PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Obrigada.

O Rosalvo de Oliveira, que € do Ministério da Integracdo Nacional, pediu para se
pronunciar.

Depois eu gostaria de fazer uma pergunta, e ja peco para 0 Raimundo se preparar,
que € sobre a questdo fundiéria no entorno da BR-163. Apesar de ela ter sido destacada aqui na
questdo do planejamento, mas eu sei que existe um projeto especifico de todo um monitoramento da
questdo fundiéria, regularizacdo, que ndo inicia em Nova Mutum. Inicia-se a partir de Cuiaba. Ao
contrario, do Marco Zero.

E ai, eu gostaria que vocé nos repassasse as informagdes mais recentes sobre esse
monitoramento, como € que ele esta? Porque eu lembro de ter ido 14 s6 para lancar a pedra no Trevo,
e ndo sei 0 que aconteceu depois disso. Se realmente ja conseguiu iniciar alguma coisa, ja de
monitoramento, de georreferenciamento, de regularizacdo em torno da BR-163.

O SR. ROSARIO DE OLIVEIRA JUNIOR - Meu nome é Rosério de Oliveira
Junior, do Ministério da Integracdo Nacional. E, no plano, nds temos a atribuicdo de coordenador o
ordenamento territorial e fundiario.

Mas eu pedi a palavra, Deputada, para enfatizar uma questdo que o Johannes
colocou, mas que gostaria que tivesse presente isso. E o que é? E este plano, embora tenha a
iniciativa do Governo Federal, no processo da sua elaboracdo, € uma iniciativa inovadora face aqui a
rodovia, que € uma rodovia federal, e pelas caracteristicas que ele tem, que o Governo Federal
imprimiu a esse processo de elaboracdo, que é fazé-lo junto com o Governo Estadual, 0 Governo
Municipal e a sociedade civil, vai implicar em dizer o qué? Que este € um plano de todos nds. Néo é
um plano do Governo Federal quando ele tiver sido concluido. Vai ser um plano do Governo
Federal, do Governo Estadual, do Governo Municipal e da sociedade civil.

O que implica dizer o qué? Que todos esses trés niveis de Governo, mais 0s atores
sociais serdo responsaveis pelo seu processo de implementacdo. E hoje, no Governo Federal, nos
estamos fazendo o qué? Nds estamos nos organizando para cumprir a nossa parte no plano. Mas é
importante enfatizar, o qué? Que o Governo Estadual, que os Governos Municipais e a sociedade
civil, as ONGs, a universidade, enfim, todos os atores vivos da sociedade participam e ndo s0, agora,
nesse processo de finalizagcdo, como ja vem participando nesse um ano, dois anos, mas também se
organizam o qué? No seu processo de implementacdo, no seu processo de acompanhamento,
vigilancia, fiscalizag&o, etc.

E tanto que, no plano, nés damos uma importancia grande ao processo de gest&o
do plano. Entéo, dizer o seguinte: que o plano, embora a iniciativa seja do Governo Federal, ele é
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um plano de todos nos. E se é um plano de todos nds, todos nos temos responsabilidade sobre ele,
independente 14 no futuro de que Governo seja ou esteja aonde. Entdo, é importante enfatizar essa
caracteristica desse plano de desenvolvimento regional.

A SR? PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Antes de passar a Mesa, nds
vamos ouvir o Raimundo, que esta aqui representando o INCRA.

O SR. RAIMUNDO EUDO DA SILVA - Boa-tarde, Deputada Verinha Aradjo,
em nome da qual saudo todos os presentes.

Gostaria de colocar que as iniciativas com relagcdo ao georreferenciamento na area
de influéncia da BR-163, que resultaria e que vai resultar, com certeza, 0 Ordenamento Territorial,
teve suas primeiras iniciativas no ano passado a partir de uma proposta apresentada pelo Instituto de
Terras do Estado, depois nds tentamos contratar empresas no mercado e tivemos algumas
dificuldades por questdo dos parametros para a contratagdo. Para que pudéssemos superar esse
problema e para que possamos avancar e este ano concluir todos esses trabalhos... N6s temos uma
area no entorno da BR-163 como foi colocado aqui pelos expositores, o Dr. Johannes e também o
colega do Ministério dos Transportes, n6s vamos ter uma area de regularizacdo fundiaria com lotes
que podem variar de cem hectares e com lotes que podem ser superiores a cem hectares. E nés
estamos exatamente, neste momento, aguardando a aprovagdo das normas para gque possamos
operar.

Entdo, o INCRA recorreu ao IME - Instituto Militar de Engenharia, que ja esta
contratado para prestar toda a consultoria para as superintendéncias. E na préxima semana, o
Superintendente aqui de Mato Grosso, Dr. Leonel - que teve que sair por causa de um acidente com
o filho ha poucos instantes - estara em Brasilia, segunda-feira e terca-feira, j& em contato com os
técnicos do INCRA, para que possamos discutir a proposta que foi elaborada pela Superintendéncia,
porque nos temos uma série de problemas e o principal problema é o de prego.

O INCRA também contratou o Ministério do Exército, que ja esta com 12 equipes
l4& em Santarém. Na préxima semana vai estar colocando mais 48 equipes. O Exército vai fazer o
georreferenciamento porque avaliamos que € preciso a presenca do Exército para enfrentar a questao
da grilagem, do desmatamento ilegal, da ocupacdo irregular de terras pablicas. E também hoje esta
sendo discutido 14 em Brasilia, com o Ministério do Exército, a possibilidade do Exército também
fazer esse trecho que vai aqui da Grande Cuiaba até Guaranta do Norte, até a fronteira com o Para.

Entdo, as providéncias estdo sendo tomadas, ndés vamos fazer.. O
georreferenciamento é uma varredura e para isso precisamos discutir bem, por isso contratamos o
IME que tem muita experiéncia e 0 exército com relacdo a preco e precisdo gque esse trabalho tem
que ter, porque a Lei n°® 10.267, de 2001, estabelece que tipo de equipamento, que tipo de precisao
tem que ser feito. E ndo quer um georreferenciamento apenas para que possamos acumular dados
para esse estudo e para viabilizar a questdo do asfaltamento da BR-163. Mas, também, que
possamos no futuro, nos anos seguintes, partir para certificacdo dos imoveis que forem regularizados
e também dos assentamentos que estdo em torno dessas propriedades.

No Estado de Mato Grosso nos temos uma situacdo um pouco diferente do Estado
do Pard. No Estado do Para as ocupacdes sao maiores, as grilagens sdo maiores. No Mato Grosso
nos temos uma ocupacao irregular mais intensa no norte do Estado, como o Deputado colocou aqui.
Mas é preciso uma intervencdo fundiaria rapida, precisa, para que no0s possamos concluir o
ordenamento territorial para que as pessoas possam produzir com seguranga, possamos tratar
grileiros, como disse 0 nosso companheiro, como grileiro, tratar as pessoas de bem como pessoas de
bem e os produtores como produtores rurais.

A SR2 PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Obrigada, Sr. Raimundo.
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Entdo, para encerrar, vamos passar a palavra... Antes, quero anunciar a presenga
do Deputado Humberto Bosaipo, se quiser utilizar a palavra ainda esta em tempo, nés temos quinze
minutos para encarar a nossa Audiéncia Publica.

Vou passar a palavra, inicialmente, para o Sr. Sérgio Guimaraes que representa o
FORMAD, para que possa responder os questionamentos e fazer seu pronunciamento final.

O SR. SERGIO GUIMARAES - Na realidade, eu ja falei, mas quero mais uma vez
ressaltar a importancia dessa iniciativa, espero que possa se repetir, inclusive, Deputada Verinha
Araljo, no sentido de sensibilizar, de buscar uma sensibilizacdo maior de outros setores que nao
estiveram presentes aqui, inclusive, os Deputados da Casa que tiveram pouca presenca aqui, € um
tema muito importante, uma participacdo maior do Governo que, infelizmente, esteve aqui mas
terminou ndo participando seu representante, dos setores diretamente envolvidos, que é o setor de
agronegocio de Mato Grosso que é um dos principais interessados, para que a gente possa ampliar e
aprofundar essa discusséo.

Eu quero levantar dois pontos aqui, e acho que é importante colocar, que eu ndo
coloquei na minha apresentacdo, que € uma coisa que nos preocupa:

Uma, é a vinculagdo da pavimentacdo da estrada com a execucdo do plano, ou
seja, quais sdo 0S mecanismos que garantem essa vinculacdo. Porque os estudos de impacto
ambiental, eles tém uma area muito restrita em comparacdo ao plano. N6s sabemos que o0s impactos
indiretos vdo além da area de estudo de impacto ambiental direto, que foi estudado conforme define
a lei, etc. Entdo, os impactos indiretos vdo além, os impactos indiretos vao aproximadamente na area
prevista do proprio plano. Ou seja, quais sd0 0s mecanismos, Johannes que estd coordenado, de
garantia dessa vinculagéo entre a pavimentagédo e o plano? Por um lado pode sair a pavimentacéao e
ndo sair o plano, e ai n6s estamos no pior dos mundos. Essa é uma questdo importante.

Eu quero fazer uma colocacdo aqui para o Roque com relacdo ao Ministério de
Transporte. Foi incluida nos estudos de alternativas a possibilidade de uma ferrovia. N6s sabemos
que a ferrovia... Dai eu quero discordar dele um pouco, quando falou que a predominancia da
rodovia no Brasil é pela vocacdo rodoviaria do Brasil. Na realidade, a predominancia é do lobby do
rodoviarismo. O tipo de transporte no Brasil poderia ter uma outra matriz modal, com maior
predominancia da ferrovia, como é nos Estados Unidos, por exemplo, que traz um custo de
transporte muito menor. Entéo, foi estudada alternativa da ferrovia, porque nés temos, por exemplo,
o principal tipo de carga que é grdos, que € uma carga de baixo valor unitario em grandes extensdes,
cujo transporte mais indicado, inicialmente, pelo menos teoricamente, é a ferrovia. Entdo, foi
colocado isso. Entdo, esses dois pontos: o estudo de alternativa modal e a vinculacao entre o plano e
a pavimentagao.

A SR? PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Antes de passar a palavra para os
dois representantes, tanto da Casa Civil como do Ministério dos Transportes, eu vou conceder a
palavra para um cidaddo do plenario, Sr. Aurelino Levi, do Sindicato dos Economistas.

O SR. AURELINO LEVI - Boa-tarde, senhores!

Deputada Verinha Aradjo, estou como Delegado da Associacdo dos Diplomados
do Estado de Mato Grosso.

SO para saber dos senhores representantes do Ministério, porque nés aqui de Mato
Grosso elaboramos um estudo com dezoito projetos, contemplando essa parte do impacto ambiental,
essa parte de influéncia dos municipios até chegar no plano diretor. 1sso nos anos de 2002 e 2003 e
nos ndo tivemos, Deputado, nenhum retorno desse material. Foi para a Integragdo Nacional na méo
do Sr. Gerente Julio Melharanha, para a Ministra... Eu s6 gostaria de saber se vocés ndo vao se
reportar a isso, ou se eu preciso mandar aqui para a Deputada e para vocés uma copia desse material,
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porque foi um estudo feito com a nossa exceléncia de conhecimento do Estado, para dar um suporte,
inclusive para vocés, nessa parte de licitacdo externa, nessa parte de preparacdo do cidaddo e nessa
modificacdo que eles vao ter posterior, vamos falar assim, a complementacao desse trabalho com o
pessoal da estrada. Muito obrigado.

A SR? PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Antes eu queria reforcar a fala do
Sr. Roberto Loureiro, porque ele tem razdo. Na verdade, a BR-163 é Cuiaba-Santarém. Apesar da
definicdo do marco zero em Nova Mutum, o impacto fundiario inicia aqui em Cuiab4, a partir de
Cuiaba. Eu gostaria de saber de vocés podem levar essa discussdo ao grupo de trabalho institucional,
com a possibilidade de incluir, a partir de Cuiab4, a regido de Rosario Oeste, Nobres, Jangada, que
ficou fora do impacto ambiental disso tudo, se h& essa possibilidade de incluir e de que fato poderia
ser, ja que a BR-163, apesar de que 0 escoamento é para o Para, ndo vai deixar de ter um impacto
aqui na Baixada Cuiabana, porque ainda vai continuar o deslocamento nesta regiao.

Entdo, eu gostaria que isso fosse considerado na audiéncia publica.

Com a palavra, o Sr. Johannes Eck. Depois, o Sr. Rogue.

O SR. JOHANNES ECK - Aproveito e faco um comentario sobre as ultimas falas.
Sobre uma espécie de garantia da regulacdo do plano a pavimentacdo, eu acho que nds podemos ter
como referéncia... Na verdade, o cronograma do plano, da sua finalizacdo, da sua apresentacdo a
sociedade, antecede o inicio das obras. Isso estd comprovado. A expectativa é de em agosto
apresentarmos um plano. E as obras vao ser iniciadas somente a partir de 2006.

No caso do Levi, acho que o Rosalvo até ja resolveu, que fez... Bom, se foi
entregue para o Julio, certamente faz parte dos estudos que néds estamos considerando para
finalizacdo do plano. Eu fiz a minha anotagéo aqui e também vou conversar com o Julio sobre isso.

Vamos, sim, levar em consideracdo a ampliacdo da area de abrangéncia do plano
para incluir outras cidades. Agora, € evidente que nos, de qualquer forma, vamos sempre ter esse
dilema de estabelecer linha de corte. E n6s vimos aqui dois exemplos, do Ministério da Saude e do
proprio INCRA, que aproveitando do plano estendem suas politicas para além da sua area de
abrangéncia. Mas n0s vamos considerar e certamente ndés vamos considerar também ou deixar muito
mais claro no plano as relagbes das areas limitrofes, incluidas dentro da area de abrangéncia com
polos e centros urbanos importantes nas suas proximidades.

Entdo, isso nds temos que deixar mais claro e, se for necessario, trazer a area de
abrangéncia para esses centros urbanos mais importantes.

Como ultima fala, eu gostaria de aproveitar e agradecer a Deputada Verinha
Araujo, o Deputado Saguas e o Deputado Humberto Bosaipo, que se juntou a nossa reunido, pela
oportunidade de participarmos do debate nesta Casa. O nosso intuito € que esse debate seja, pelo
menos, para melhorar 0s n0ssos - ja conversamos isso com a Deputada um pouco antes - canais de
comunicacgdo, 0s nossos canais de informacdo para os Legislativos Estaduais. Sem duvida ha uma
caréncia e nos precisamos melhorar isso no nosso trabalho, mas, de qualquer forma, Deputada,
aprendemos mais essa.

Realmente é uma situacdo complicada esse esforco que nds estamos fazendo. NOs
ndo tinhamos, ou ndo tinhamos num passado recente, uma experiéncia, uma referéncia que
pudéssemos copiar. Entdo, n6s cometemos erros, esquecimentos e algumas falhas que procuramos
corrigir no meio do caminho.

Muito obrigado. Eu falo em meu nome e em nome de todos os companheiros aqui
do grupo de trabalho que estdo aqui conosco e esperamos, em nova oportunidade, poder apresentar,
ai sim, o plano ja concluido para os senhores.
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A SR? PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Por ultimo, o Sr. José Roque
Nunes, que é assessor especial do Ministro dos Transportes.

O SR. JOSE ROQUE NUNES MARQUES - Primeiramente quero concordar
integralmente com a correc¢do feita pelo Sérgio, quando me referi & vocacao rodoviéria.

Na verdade, trata-se muito mais de uma opc¢édo equivocada pelo setor rodoviario.
Hoje 66% das nossas cargas passam por rodovias e as nossas rodovias ndo suportam essas cargas,
dai o estado em que elas se encontram. As opcOes precisam se estabelecer. Ndo admito, num Pais
com a malha hidroviaria e com a condigdo que vocé tem de aproveitar naturalmente essas condigdes
sem grandes intervencdes e a hidrovia representar apenas 2% do volume de cargas. Eu quero dizer
que isso € absolutamente insignificante.

No que diz respeito a BR-163 e ao estudo da possibilidade de ferrovia, certamente,
eu ndo participei dessa viabilidade, mas ele foi feito pelo IME, com a condi¢do que n6s ainda ndo
conseguimos nos desvencilhar é ainda o elevado custo da ferrovia. Em média, no Brasil, o
quilémetro de ferrovia custa em torno de 900 mil dolares o quilémetro. Isso eleva de forma
significativa, alids, diga-se de passagem, esse € um numero usado internacionalmente, ou seja, nds
teriamos ai 1.669 quildmetros, multiplicados por, vamos arredondar, um milh&o de dolares, daria
uma quantia bastante significativa para vocé passar para a iniciativa privada. Precisava ter um
retorno muito répido.

Espero que a imprensa ndo esteja aqui, naturalmente estd sendo transmitido ao
vivo, mas o Ministério dos Transportes, 0 Governo Lula determinou - vou antecipar alguns estudos.
NOs temos varios estudos de ferrovia no Ministério, desde a bioceanica, chegando até Antofagasta, a
Transnordestina, o EIA/RIMA jé foi elaborado, ja estamos na fase de licenga prévia, mas para se ter
uma idéia, n6s estamos também nos estudos do trem de alta velocidade, e, por favor, os brasilienses
ndo entrem em Brasilia e Goiania... Sdo Paulo e Rio de Janeiro, um trem que faria em 88 minutos. O
volume de recurso chega - salvo engano - a 13 bilhdes. E um custo muito elevado.

O que tem que ser feito, hoje, na éarea ferroviaria, € melhorar as estruturas, o que
eu falei na minha fala. N6s passamos de 400 vagbes produzidos, anualmente, para 9 mil vagdes
produzidos este ano. Ou seja, 0 nosso objetivo mesmo dentro do Ministério é equilibrar essa
balanca. NOs ndo poderemos ser totalmente dependentes de rodovias. Cargas de baixo valor
agregado precisam sair das rodovias, porque isso reduz o custo. E impossivel o orcamento do
Ministério ser quase todo consumido tapando buraco. Nés viramos profissionais vem tapa-buraco.
Esperamos que os buracos virem noticia nacional para resolver esse problema. Isso passa por uma
melhoria nas condicdes das ferrovias, passando pela hidrovia dentro dessa nova concepc¢édo de via
navegavel, melhorando todo o sistema. E, ai, sim, eu acho que vamos estar dando contribuicéo.
Entdo, agradeco essa correcéo feita pelo Sérgio.

Para finalizar, eu gostaria de lembrar o momento mais importante da Audiéncia
Publica gque tivemos ao longo da BR-163, no processo de licenciamento ambiental, e ai eu diria que
temos testemunhas.

Em Novo Progresso, um cidaddo se considerando Presidente de um Sindicato
qualquer 14, se levanta e faz duas perguntas:

Primeira delas, o que poderia impedir a pavimentacdo da estrada.

Segunda pergunta: se o INCRA iria regularizar terra até 2.500 hectares, que 0
limite constitucional, ou poderia ser superior.

Eu, inocentemente, comecei a responder da minha questdo, dizendo que nao tinha
identificado nenhum segmento favoravel. As ONGs estavam trabalhando conosco nos planos,
participando das Audiéncias Publicas de forma bem ativa. E passei a palavra a moca do INCRA. E,
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sem perceber, eu tinha colocado a moca numa situacdo dificil. Por qué? Porque o cidaddo 14, que
representava, na verdade, os grileiros, que é esse que nos temos que separar, essa separacao do joio
do trigo, ela é ainda muito nova na instituicdo, comecou a claudicar.

Quando eu percebi, eu tomei o telefone dela, e disse. Eu quero refazer a minha
resposta. Eu tinha tido que ndo tinha identificado nada que pudesse atrapalhar a pavimentacdo dessa
estrada. Tem, sim. Esse tipo de comportamento. Se acham que nds estamos aqui para construir uma
estrada, para destruir a floresta, estdo equivocados. N0s vamos chegar aqui, Sim, com pavimentacao
para trazer a cidadania, melhorar as condi¢des de vida das pessoas, reduzir as desigualdades sociais
e prender os bandidos.

Entdo, é esse recado que eu quero deixar. NOs temos aqui pessoas altamente
responsaveis no ambito de todo o Ministério do Governo Lula. Eu mesmo participei de inUmeras
reunibes, além do grupo - os senhores ndo imaginem que fique apenas neste grupo, que podemos
chamar assim, n6s mesmos, de baixo clero - de reuniées com os Ministros para se discutir inimeras
vezes a questdo da BR-163 e sempre a questdo da responsabilidade.

No6s temos uma responsabilidade impar de fazer diferente e vamos fazer diferente.
Aqueles que imaginam que nds estamos buscando essa pavimentagdo para permitir a desordem
ambiental na Amazonia estdo equivocados, e isso nds vamos combater com cadeia. Agora, aqueles
que imaginam que estamos levando desenvolvimento, nds vamos ajudar e trabalhar com eles. Como
eu disse ao Sérgio, ha muitos anos defendo a necessidade de utilizarmos instrumentos econémicos
de valorizagdo da floresta. Enquanto seguir um determinado caminho e for mais favoravel do que
manter a floresta em pé, as pessoas vao seguir esse caminho. Eu preciso dar, pelo menos,
oportunidade para que essa balanca seja equilibrada. Enquanto ela for desequilibrada, ela vali,
infelizmente, contornar essa situacao.

Entdo, nds temos esse compromisso, ndo s6 dos técnicos aqui, que sdo pessoas que
sairam de suas casas, que se embrenharam, que pegaram malaria, que estdo la no dia-a-dia. E, eu
quero aqui externar aos amazonidas, as pessoas que nasceram no Amazonas, 0 meu eterno
agradecimento a todos vocés. Muito obrigado pela oportunidade e, quero parabenizar a Deputada
por este debate.

A SR? PRESIDENTE (VERINHA ARAUJO) - Quero agradecer a presenca de
voceés, por deslocarem de Brasilia... Nés temos aqui varios representantes de varios Ministérios...
Quero agradecer a Anelize, especialmente, da Casa Civil, que se prontificou assim que eu solicitei,
para fazermos este debate aqui na Assembléia Legislativa de Mato Grosso. E quero dizer que
esperamos que em outros momentos que o Grupo de Trabalho for realizar na regido norte, nao
esquecam de convidar a Assembléia Legislativa de Mato Grosso, porque o maior motivo de
provocarmos esse debate aqui hoje foi de que em todas as audiéncias realizadas na regido norte, nés
ndo recebemos nenhum convite. Pelo menos eu, como Parlamentar, ndo fui convidada e quem sabe,
se ja tivéssemos participado, muitas das questdes que hoje colocamos aqui poderiam ja estar
contempladas no plano de desenvolvimento da regido, inclusive aquela que o Sr. Roberto Loureiro,
que aqui representou o Deputado Jodo Malheiros, levantou.

Eu ndo nasci em Cuiaba, mas hoje sou cuiabana de coragéo, fui vereadora e obtive
a maior parte dos meus votos aqui e, realmente, nds vamos fazer de tudo para Cuiaba nédo ficar
ilhada, ndo s6 com relagdo a BR-163, como em relagdo a FERRONORTE tambem (PALMAS). Essa
tem que ser a nossa luta.

Para encerar, eu vou oferecer a palavra ao Deputado Humberto Bosaipo, porque
ele ouviu e o pouco que ele ouviu aqui, ele ja deve ter sido provocado. Nés temos também a
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presenca do Deputado J. Barreto, ndo sei se assistiu ao jogo... (RISOS)...com certeza, fez falta aqui
na nossa Sessao.

O SR. HUMBERTO BOSAIPO - Eu agradeco o oferecimento da palavra.

Quero dizer a Vossa Exceléncia que a maioria do Deputados, como eu, esta
reunida nas Comissfes Técnicas da Casa. Eu pude acompanhar parte da Audiéncia Publica atraves
do Canal 36, que é transmitido para toda Assembléia Legislativa.

Em primeiro lugar, eu quero dizer que VVossa Exceléncia estd de parabéns por ter
convocado esta Audiéncia Publica, com um tema tdo importante como este. E uma pena que caiu
numa quarta-feira, que é um dia onde as ComissBes Técnicas aqui se reunem e todos 0s Deputados
estdo envolvidos nas Comissdes Técnicas, entre outros trabalhos.

Mas eu quero aqui - aproveitar a oportunidade que o representante do Ministério
dos Transportes estd aqui, Dr. Roque - fazer um agradecimento especial ao Ministro dos
Transportes, quando da nossa ida de dezenove Parlamentares, inclusive, com a presenca da ilustre
Deputada, o Ministro nos recebeu com sua assessoria, juntamente, com o Governador do Estado,
Blairo Maggi. E assim, num dia improprio porque era ponto facultativo em Brasilia, em virtude da
reunido dos paises arabes, mas o Ministro fez questdo de receber a delegacdo de Deputados
estaduais de Mato Grosso e dentre os assuntos que foram tratados, para mim, considero o mais
importante, foi o asfaltamento da BR-158, a continuagéo do asfaltamento da BR-158.

Nos tivemos |4 a presenca do Senador Jonas Pinheiro, que € do meu partido PFL;
da ilustre Senadora Serys que foi nossa colega aqui por trés mandatos, que também esta empenhada;
dos Deputados Federais Welinton Fagundes e Ricarte de Freitas, enfim, de toda Bancada Federal.

Eu quero aqui externar que Vossa Exceléncia leve o agradecimento ao Ministro
em nome desta Casa, em nome da Assembléia Legislativa!

Eu estava acompanhando, e gostaria de fazer uma indagacdo, mas ja foi
respondida pelo senhor, em relacdo ao georreferenciamento da BR-163, porque todos esses Projetos
ndés acompanhamentos, eu, particularmente, acredito no asfaltamento dessa BR, apesar de todas
essas controvérsias, de EIA/RIMA, de questdes ambientais, de questbes orcamentarias, mas eu
acredito no asfaltamento da BR-163, até porque foi palavra do Presidente da Republica, nds temos
que confiar na palavra do Presidente da Nagdo. Mas o senhor respondeu a minha indagacéo, 0 meu
questionamento que seria na questdo do georreferenciamento, que se fosse aproveitado exatamente
para depois fazer a legalizacdo das areas, inclusive das pessoas que ja estdo nas areas, ha uma
preocupacdo muito grande nesse sentido, mas poderia fazer a indagacdo e o senhor respondeu a
pergunta.

Quero dizer, Deputada, que esta Audiéncia Publica tem que ser repetida, esse
canal que o professor falou que tem que haver entre o Poder Federal e o Poder Estadual é uma
necessidade muito grande. Agora mesmo nés fizemos uma Audiéncia Publica nacional, em
Primavera do Leste, tratando dos assuntos da agricultura e da pecuaria mato-grossense e brasileira,
vamos inclusive fazer uma movimentacdo em Brasilia, o tratorago, de 27 a 30, em Brasilia.
Exatamente, a gente sente a necessidade da area federal encostar na area estadual, porque aqui n6s
assistimos a Deputada Verinha Araujo e o Deputado Saguas defender a bandeira do Governo e
muitas vezes a gente sente que falta uma aproximagéo dos 6rgéos, das informagdes chegarem mais
rapido, ndo sé por isso, mas também para sabermos o que estd acontecendo, muita coisa esta
acontecendo. Segunda-feira mesmo, como Presidente da Comisséo de Educacdo, Cultura e Desporto
desta Casa, eu vou participar, em Goiania, de uma discussao sobre FUNDEB, que é uma discussao
extremamente importante para a nagao brasileira da educagdo no Brasil.
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Entdo, é importante que haja, professor, realmente, esse vinculo entre o Poder
Federal e o Poder Estadual, porque nés vamos tirando essas diferengas, vamos dialogando, vamos
nos ajudando mutuamente, porque todo mundo aqui quer a mesma coisa, todo mundo quer o
progresso, 0 desenvolvimento deste Pais, ndo importa quem estd 1& no Governo. Nés temos que
somar forcas e, muitas vezes, as informacGes chegam distorcidas aqui nesta Casa.

Entdo, Deputada, mais uma vez Vossa Exceléncia, ndo é como a Selecdo
Brasileira que ndo ganha nem do Japdo, Vossa Exceléncia marcou um gol de placa... (RISOS)...
Trazendo uma discussdo tdo importante como essa aqui para a Casa.

Muito obrigado.

A SRz, VERINHA ARAUJO - Obrigada Deputado, obrigada Deputado J. Barreto,
Deputado Saguas, Deputado Zeca D’ Avila esteve aqui no inicio.

Eu quero agradecer a todos e a todas, a todo grupo de trabalho institucional, ao
FORMAD que também esteve presente aqui conosco e a Marcia Vandoni, da AGER, que
infelizmente teve que se retirar, mas ela esta articulada. Hoje, inclusive, pela manhd, se reuniu com
0 grupo do trabalho.

Entdo, nos agradecemos e esperamos que outros debates como este ocorram para
que sejam contempladas reivindicacdes que ja estdo no relato hoje aqui como aquelas que foram
apresentadas. E que a pavimentacéo inicie ainda no Governo Lula para que nés possamos ver esse
sonho da regido norte concretizado de fato. E isso que o povo estd aguardando com inclusio
detalhada e defendida por mim. Tem a minha defesa aqui e do Deputado Saguas, do Deputado
Humberto Bosaipo e do Deputado J. Barreto.

Muito obrigada, boa-tarde a todos e a todas, porque em seguida vamos iniciar a
Sessdo (PALMAS).
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